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Przewodniczaca Rady Miasta Bydgoszczy

Na podstawie art.24 ust 3 ustawy z 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym skfadam
interpelacje do Prezydenta Bydgoszczy dot. zakupu elektrycznych autobusow.,

W coraz wigkszej ilosci polskich miast mozna spotkaé elektryczne autobusy. Na prézno
jednak niestety takowych dopatrzyc sie w Bydgoszczy. W Zwigzku z tym prosze o udzielenie
odpowiedzi na ponizsze pytania:

1) Czyzostanie sfinalizowana strategia elektromobilnosci w naszym miescie?

2) Dlaczego nawet w miastach o wiele mniejszych od Bydgoszczy oplaca sie wiaczenie
elektrycznych autobuséw w system transportu miejskiego, a w Bydgoszczy nig?
Warto przytoczyc Przykiad Lublina ktéry dostat 34 miliony na zakup elektrobuséw.

3) Jakie dalsze kroki poczyni miasto w kwestii elektromoblilnosei i zakupu tabory
niskoemisyjnego?
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odpowiadajgc na Pana interpelacje z dnia 12.10.2021 r., uprzejmie informuje,
ze Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Bydgoszezy do 2030 roku stanowi program zamierzen
przewidzianych do  realizacji przez Miasto Bydgoszcz zgodnie z zapisami ustawy
0 elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Zgodnie z art. 37 ust. 1 niniejszej ustawy, Miasto
Bydgoszcz zlecito sporzadzenie Analizy kosztow i korzysci wykorzystania autobuséw zeroemisyjnych
do swiadczenia ustug komunikacji miejskiej na obszarze Bydgoszczy i gmin osciennych.
Przeprowadzona w 2018 r. Analiza kosztéw i korzysci wskazala, na przewyzszenie kosztéw nad
korzysciami  wynikajacymi  z  zakupu taboru o napedzie zeroemisyjnym. Zgodnie
z art. 37 ust. 5 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych jezeli wyniki analizy, wskazujg na
brak korzysci z wykorzystywania autobuséw zeroemisyjnych, organizator moze nie realizowaé
obowigzku osiagnigcia poziomu udziatu autobusow zeroemisyjnych okreslonego
W ustawie.

Pamigtac nalezy, ze autobusy elektryczne sa okolo 2-2,5 krotnie drozsze od taboru z napedem
konwencjonalnym, a ponadto konieczne jest wybudowanie infrastruktury tadowania na terenie miasta,
co stanowiloby dodatkowy koszt szacowany na okolo kilka/kilkanascie miliondw zlotych.
W przypadku wymiany taboru z napgdem konwencjonalnym na tabor z napedem elektrycznym stosunek
zastgpowalnosci (interoperacyjnosci) powinien wynosi¢ min. 1:1,25. Oznacza to, ze aby zrealizowaé
tozsamy rozktad jazdy konieczny jest zakup wigkszej liczby autobuséw elektrycznych i zatrudnienie
wigkszej liczby kierowcow.

Nie wyklucza si¢ w przyszloéci zakupu elektrycznych autobuséw o ile bedzie to korzystne dla

Miasta i bgdzie mialo uzasadnienie ekonomiczne. Obecnie Miasto Bydgoszcz rozwija sie¢ tramwajowa

poprzez nowe inwestycje zarowno infrast rafmrejak i taborowe.
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