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Zatacznik nr 1 - Szczegdtowy opis koncepcji przebudowy placu Rapackiego
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Przedmiotem konsultacji bylo wypracowanie koncepcji przebudowy Pl. Rapackiego.
Podstawa do przeprowadzenia konsultacji byta uchwata nr 269/12 Rady Miasta Torunia z dnia
1 marca 2012 r. w sprawie przeprowadzenia konsultacji spotecznych dotyczacych wypracowania
koncepcji przebudowy Placu Rapackiego (z p6zniejszymi zmianami).

Konsultacje spoteczne zostaty przeprowadzone przez Wydziat Komunikacji Spotecznej
i Informacji Urzgdu Miasta Torunia we wspolpracy z Miejskim Zarzadem Drog w Toruniu,
W dniach od 4 do 22 kwietnia 2013 r. Proces konsultacyjny zostal poprzedzony etapem
wstepnym, obejmujacym otwarty nabor propozycji przebudowy Pl. Rapackiego, ktory zostat
przeprowadzony w dniach od 12 do 21 Iutego 2013 r. Z uwagi na ztozono$¢ przedmiotu
konsultacji, w proces byly zaangazowane inne dziaty i jednostki organizacyjne Urzedu Miasta
Torunia: Wydzial Gospodarki Komunalnej, Biuro Torunskiego Centrum Miasta, Wydziat
Architektury i Budownictwa, Miejski Konserwator Zabytkéw, Wydziat Srodowiska i Zieleni
oraz Miejska Pracownia Urbanistyczna.

Konsultacjom spotecznym zostalo poddanych facznie 6 wariantow przebudowy
PI. Rapackiego.

e Koncepcja nr 1 - Niezbedny remont nawierzchni jezdni i mostu.

e Koncepcja nr 1la - Niezbedny remont nawierzchni jezdni i mostu, tramwaj przez most,
PAT.

e Koncepcja nr 1b - Remont nawierzchni jezdni i mostu, tramwaj przez most, PAT. Istotna
przebudowa uktadu drogowego. Jedna jezdnia z dwoma pasami ruchu. "Wydluzone
rondo". Chodniki i trasy rowerowe bez zmian.

e Koncepcja nr 2 - Tunel dla pieszych. Remont nawierzchni jezdni i mostu, tramwaj przez
most, PAT. "WydluZzone rondo". Likwidacja sygnalizacji $wietlnej na Placu Rapackiego.

e Koncepcja nr 3 - Tunel dla samochoddw, tramwaj na powierzchni. Remont nawierzchni
jezdni i mostu, tramwaj przez most, PAT. Likwidacja sygnalizacji $wietlnej na placu oraz
na skrzyzowaniu z ul. Mickiewicza.

e Koncepcja nr 4 - Niezbedny remont nawierzchni jezdni i mostu, PAT az do Alei
Solidarnos$ci, drugie przejscie dla pieszych na wysokosci ul. Mickiewicza. (koncepcja
autorstwa p. Macieja Neumanna wybrana w ramach otwartego naboru)
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Koncepcja nr_1 - zaktada przeprowadzenie szybkiego, kompleksowego remontu

nawierzchni, bez istotnych zmian istniejacego uktadu drogowego.

Koncepcje nr: la, 1b oraz 4 - zaktadaja przede wszystkim usprawnienie przebiegu
transportu publicznego, w mniejszym stopniu pozostatego ruchu samochodowego. Duzy
nacisk jest ktadziony jest na zwigkszenie przestrzeni dla ruchu pieszego bez budowania
konstrukcji podziemnych i naziemnych.

Najwazniejsza charakterystyka koncepcji nr 2 jest budowa tunelu dla pieszych, podczas
gdy Kkoncepcje nr 3 wyrdznia propozycja budowy tunelu dla samochodow,
z pozostawieniem transportu publicznego na powierzchni placu.

Szczegotowa charakterystyka poszczegélnych rozwiazan koncepeyjnych bedacych
przedmiotem konsultacji znajduje si¢ w zestawieniu stanowiacym Zalacznik nr 1 do
Raportu.
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II Przebieg konsultacji

Konsultacje spoteczne dotyczace wypracowania koncepcji przebudowy Placu Rapackiego
zostaly podzielone na dwa etapy:

a) etap wstepny: od 12 do 21 lutego 2013 roku
b) konsultacje spoleczne: od 21 marca do 22 kwietnia 2013 r.

Ad a)
Etap wstepny (12-21 lutego 2013 r.)

W czasie prowadzenia wariantowych konsultacji spotecznych dotyczacych planowanego
przedsigwzigcia, polegajacych na przedstawieniu mieszkancom Kilku propozycji dziatania czy
realizacji zadania i zebraniu opinii na ten temat, zwykle pojawiaja si¢ opcje ,,inne”, czyli
autorskie pomysty uczestnikow konsultacji, zglaszane dopiero w procesie konsultacyjnym.
Takie alternatywne warianty sa kazdorazowo wilaczane do raportu z konsultacji wraz
Z odniesieniem si¢ do nich przez jednostk¢ merytoryczna, jednakze nie ma juz mozliwosci
Zebrania opinii mieszkancoéw na temat tych nowych propozyciji.

W zwiazku z tym, ze temat przebudowy Pl. Rapackiego byt obecny w dyskusji publicznej od
dhuzszego czasu bylo oczywiste, ze koncepcje alternatywne zostana zgloszone w czasie
konsultacji. Aby wigc umozliwi¢ poddanie takze tych propozycji ocenie mieszkancow
Miejski Zarzad Drog w Toruniu ogtosit w dniach od 12 do 21 lutego otwarty nabdr projektow
na przebudowe¢ placu Rapackiego. Mozliwo§¢ zglaszania koncepcji mieli zar6wno
mieszkancy jak i biura projektowe, organizacje pozarzadowe.

W odpowiedzi na ogloszenie wptyneto 16 propozycji zagospodarowania placu Rapackiego.
Pracownicy Miejskiego Zarzadu Dréog w Toruniu oraz Wydzialu Komunikacji Spolecznej
I Informacji dokonali weryfikacji koncepcji pod wzglgdem spetnienia warunkéw formalnych.
Siedem sposréd wszystkich ztozonych koncepcji nie spetilo postawionych warunkow,
W nastgpstwie czego zostaly odrzucone.

Warunki formalne:

e przekazanie  prezentacji = zawierajacej  maksymalnie do 10  slajdow,
przygotowanej w pliku pdf,

e prezentacja powinna zawiera¢ co najmniej czytelny rysunek pogladowy zglaszanej
koncepcji zagospodarowania Placu Rapackiego,

e przedstawienie informacji o autorze koncepcji wraz z danymi kontaktowymi.

5
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Nastgpnie Miejski Zarzad Drog w Toruniu powotat grupe ekspercka, w sktad zostali
zaproszeniu: profesorowie UTP w Bydgoszczy zajmujacy si¢ zagadnieniami drogowymi,
inzynierowie z firm projektujacych nowoczesne rozwiazania drogowe, przedstawiciele
samorzadow zawodowych zwiazanych z branza drogowa, architektoniczna i urbanistyczna
oraz urzednicy odpowiedzialni za ksztattowanie przestrzeni miejskiej i spojnos¢ zabytkowego

uktadu urbanistycznego miasta.

Grupa ekspercka odbyta dwa spotkania:

spotkanie robocze, 22.02.2013 r. - w siedzibie UMT, majace na celu zapoznanie

Z przestanymi koncepcjami,

spotkanie otwarte, 1.03.2013 r. - w Centrum Sztuki Wspotczesnej, majace na celu

publiczna prezentacj¢ projektow i przedstawienie opinii ekspertow.

W sktad grupy eksperckiej weszli:

dr inz Grzegorz Bebyn - Uniwersytet Technologiczno-Przyrodniczy
prof. Jan Kempa - Uniwersytet Technologiczno-Przyrodniczy
Adam Kolodziej - Stowarzyszenie Architektow Polskich

Piotr Koziej - Stowarzyszenie Architektow Polskich

Jerzy Matusiak - Tusiacki - Stowarzyszenie Architektow Polskich
Wanda Mizutowicz-Winska - Towarzystwo Urbanistow Polskich
Jan Zubolewicz - Towarzystwo Urbanistow Polskich

Szczepan Burak - Dyrektor Wydziatu Srodowiska i Zieleni
Wojciech Cetkowski - Miejska Pracownia Urbanistyczna

Janusz Czaplewski - Miejski Zarzad Drog

Anna Stasiak - Dyrektor Miejskiej Pracowni Urbanistycznej

Stefan Kalinowski - Dyrektor Miejskiego Zarzadu Drog

Marcin Kowallek - Dyrektor Wydziatu Gospodarki Komunalnej
Adam Popielewski - Dyrektor Wydziatu Architektury i Budownictwa
Mirostawa Romaniszyn - Miejski Konserwator Zabytkow

Roman Wirowski - Miejski Zarzad Drog (spec. ds. odwodnienia)
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Propozycje zgloszone w ramach naboru:

1. Koncepcja p. Mirostawa Batorskiego:
Propozycja budowy tunelu dla pieszych wraz ze zintegrowanymi przystankami
tramwajowymi i autobusowymi. W tej propozycji pojawita si¢ takze linia tramwajowa
taczaca Dworzec PKS z Dworcem Gléwnym torowiskiem przeprowadzonym przez
most.

2. Koncepcja p. Adama Jarosza:
Autor wskazatl na problem dwukrotnego skrzyzowania ruchu tramwajowego z kotowym.
Pomyst zaktada m.in. przeniesienie torowiska blizej parku, wykorzystanie buspaséw
oraz budowg ronda na placu Artylerii Polskie;j.

3. Koncepcja p. Jozefa Kolcza:
Propozycja budowy ,,przejscia napowietrznego” dla pieszych, podobnego do ronda.
Taka konstrukcja powstata juz w Rzeszowie. W Toruniu mialaby ona spetnia¢ takze rolg
platformy widokowej.

4. Koncepcja p. Pawla Kolacza:
Pomyst podkreslajacy potrzebg zmiany charakteru placu Rapackiego na przestrzen
publiczna przeznaczona do rekreacji i spgdzania czasu, z ograniczeniem ruchu
drogowego. W tym wariancie most Pitsudskiego spetnialtby rolg przeprawy obstugujacej
ruch lokalny z pojedynczymi pasami w obu kierunkach, podczas gdy funkcj¢ tranzytowa
spelniatby nowy most.

5. Koncepcja p. Macieja Kwiatkowskiego:
Propozycja budowy nadziemnego przej$cia dla pieszych. Konstrukcja o ksztalcie tuku
bytaby wyposazona w windg.

6. Koncepcja p. Macieja Neumanna:
Projekt zaktadajacy niewielkie ograniczenie ruchu drogowego w celu uzyskania
przestrzeni dla pieszych. Zgodnie z ta koncepcja mialby powsta¢ wezet przesiadkowy ze
zintegrowanym przystankiem autobusowo-tramwajowym oraz dwie dwupasmowe
jezdnie dla dwoch kierunkéw jazdy. Autor analizuje roéwniez budowe tunelu dla
samochodow, wskazujac, ze jest to rozwiazanie zbyt kosztowne. Wyklucza takze
budowg przejs$cia podziemnego dla pieszych.

7. Koncepcja p. Wojciecha Paula:
Pomyst zakladajacy silniejsza integracje¢ staréwki z Bydgoskim Przedmiesciem.
Koncepcja ta uwzglednia tunel dla samochoddw.
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8. Koncepcja p. Krzysztofa Ryby:
Propozycja poprowadzenia ruchu samochodowego wiaduktem przypominajacym
sredniowieczne mury obronne.

9. Koncepcja p. Ryszarda Stachowiaka:
Propozycja uwzgledniajaca obnizenie jezdni Al. Jana Pawla II o okoto 2 metry oraz
umieszczenie nad nig ktadki dla pieszych.

Efektem etapu wstepnego byly rekomendacje grupy eksperckiej dot. poszczegdlnych
propozycji przedstawionych przez mieszkancow:

e Na podstawie opinii Miejskiego Konserwatora Zabytkéw odrzucono wszystkie
koncepcje ingerujace w przestrzen wizualna (przejscia nadziemne, ktadki).

e Zauwazony i wyrozniony zostat projekt zgloszony przez pana Macieja Neumanna jako
projekt wnoszacy inne rozwiazania, niz zaproponowane w katalogu koncepcji MZD.

Jednoczesnie uczestniczacy w spotkaniu otwartym mieszkancy wzigli udziat w plebiscycie,
przyznajac preferowanym przez siebie koncepcjom medale: zloty, srebrny i brazowy.
Zadbano jednoczesnie o to, aby uczestnicy byli poinformowani, ze jest to jedynie wstgp do
konsultacji spotecznych i1 nie wszystkie propozycje znajda si¢ w katalogu rozwiazan
zaprezentowanych we wlasciwym procesie konsultacyjnym. Analizujac oddane gtosy,
przyporzadkowano medalom odpowiednio: 3 punkty, 2 punkty oraz 1 punkt. Sposréd
koncepcji spotecznych najwigcej punktow uzyskata propozycja p. Macieja Neumanna (17 p.),
a sposrod koncepcji miejskich - koncepcja zaktadajaca wymiang nawierzchni
I poprowadzenie linii tramwajowej przez most (24 punkty).

Wynik etapu wstepnego: Na podstawie ww. rekomendacji do katalogu koncepcji
przedstawionych przez Miejski Zarzad Drog dotaczono propozycje pana Macieja Neumana.

Ad. b)
Konsultacje spoleczne (21 marca do 22 kwietnia 2013 r.)

Konsultacji byto poddanych 6 propozycji: pig¢ przygotowanych na zlecenie Miejskiego
Zarzadu Drog w Toruniu oraz jedna spoleczna, wytoniona w procedurze wstepnej, opisanej
w podpunkcie a).

W ramach konsultacji spotecznych:

e 4 kwietnia 2013 r. (czwartek), godz. 17:00 - odbylo si¢ otwarte spotkanie
konsultacyjne dla mieszkancow Torunia, przedstawicieli organizacji pozarzadowych
I innych zainteresowanych w Centrum Sztuki Wspoélczesnej. Podczas spotkania
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zostaly zaprezentowane konsultowane koncepcje oraz zebrane uwagi 1 propozycje
uczestnikdw; w spotkaniu uczestniczyto ok. 50 os6b

Od 5 kwietnia do 22 kwietnia 2013 r. - mozna oddawaé glos na wybrana koncepcje
przebudowy Pl. Rapackiego - w sondzie internetowej, ktdra byta dost¢pna na stronie
www.torun.pl (sonda zostata wypetniona i przestana elektronicznie 352 razy)

13 kwietnia 2013 r. (sobota), godz. 14:00-16:00 - odbyt si¢ spacer badawczy
Z udziatem autoréw konsultowanych koncepcji oraz pracownikow UMT, w spacerze
uczestniczyto 5 0so6b

17 kwietnia 2013 r. ($roda), godz. 16.00-18:00 - odbyt si¢ dyzur konsultacyjny
W Punkcie Informacyjnym Urzedu Miasta Torunia przy Walach Gen. Sikorskiego 8
(budynek gtowny urzedu). Podczas dyzuru mieszkancy mieli mozliwos$¢ zadania pytan
dotyczacych poszczegdlnych wariantow przebudowy, oddac gtos na okreslony wariant
lub zgtosi¢ do protokotu swoje uwagi i opinie. Z tej mozliwosci skorzystaty 4 osoby

Wszystkie koncepcje przebudowy Placu Rapackiego oraz formularz do zglaszania
uwag 1 propozycji zmian w koncepcjach sa dostepne byly rowniez przez caty okres
konsultacji na stronie www.konsultacje.torun.pl oraz w Miejskim Zarzadzie Drog
w Toruniu ul. Grudziadzka 159, od poniedziatku do piatku w godz. 7.00-15.00. Chgtni
do wzigcia udziatu w konsultacjach mogli takze przekazywaé swoje uwagi za pomoca
formularzy papierowych: poczta elektroniczna, poczta tradycyjna badz osobiscie. Z tej
mozliwosci skorzystato 21 0sob.

Akcja informacyjno-promocyjna

Poza wyszczeg6lnionymi wyzej dzialaniami konsultacjom spotecznym  dotyczacym
wypracowania koncepcji przebudowy Placu Rapackiego towarzyszyla takze akcja
informacyjna skierowana do mieszkancow Torunia, w ktorej zastosowano nastgpujaca
narzedzia komunikacyjne:

miejskie serwisy internetowe

ustuge Torun SMS

publikacje w lokalnych mediach

plakaty rozwieszone w autobusach MZK oraz na stupach begdacych w zarzadzie
Targéw Torunskich

ulotki rozdawane na ulicach przechodniom i kierowcom na PI. Rapackiego.


http://www.torun.pl/
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11 Zestawienie uwag uczestnikow
konsultacji spotecznych

1. Wyniki glosowania wsrod mieszkancow:

Ankieta internetowa skladata si¢ z dwoch czgsci. W pierwsze] zapytano mieszkancow
0 wskazanie jednej preferowanej koncepcji.

Za budowa tunelu dla samochodow opowiedziato si¢ ok. 38% glosujacych. Zblizone pod
katem proponowanych rozwigzan propozycje: la, 1b oraz 4 - uzyskaty tacznie 42,3% gtosow.
Za budowa tunelu dla pieszych opowiedziato si¢ 16,8% glosujacych.

Kompleksowe zestawienie gtosow oddanych w pierwszej czgsci ankiety przedstawia tabela.

Koncepcje przebudowy Liczba %
Koncepcja nr 1 - Niezbedny remont nawierzchni jezdni i mostu. 10 2,8%
Koncepcja nr 1a - Niezbedny remont nawierzchni jezdni i mostu, tramwaj

29 8,2%
przez most, PAT. 0

Koncepcja nr 1b - Remont nawierzchni jezdni i mostu, tramwaj przez most,
PAT. Istotna przebudowa uktadu drogowego. Jedna jezdnia z dwoma pasami 57 16,2%
ruchu. "Wydtuzone rondo". Chodniki i trasy rowerowe bez zmian.

Koncepcja nr 2 - Tunel dla pieszych. Remont nawierzchni jezdni i mostu,
tramwaj przez most, PAT. "Wydtuzone rondo". Likwidacja sygnalizacji Swietlnej 59 16,8%
ha Placu Rapackiego.

Koncepcja nr 3 - Tunel dla samochoddéw, tramwaj na powierzchni. Remont
nawierzchni jezdni i mostu, tramwaj przez most, PAT. Likwidacja sygnalizacji 134 38,1%
Swietlnej na placu oraz na skrzyzowaniu z ul. Mickiewicza.

Koncepcja nr 4 - Niezbedny remont nawierzchni jezdni i mostu, PAT az do Alei

63 17,9%
Solidarnosci, drugie przejscie dla pieszych na wysokosci ul. Mickiewicza. 0
tacznie 352 100,0%
Koncepcje nr 1a, 1b oraz 4 (podobny charakter rozwigzania) - tacznie 96 42,3%

10
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Koncepcja nr1 .
Koncepcja nr 4 2 8% \ \KoncechJ;nr la.
’ 2%

17,9%

Koncepcja nr 1b
16,2%

Koncepcja nr 2

16,8%
Koncepcja nr 3 ?

38,1%

W drugiej czeséci ankiety poproszono mieszkancoéw 0 przyznanie poszczegdlnym koncepcjom
oceny punktowej - od 1 do 6 punktow. Najwiecej punktow uzyskata propozycja budowy
tunelu dla samochodow (21,5% wszystkich punktéw). Zblizona liczbg punktéw uzyskaty
nastepujace kolejne koncepcje: niezbedny remont nawierzchni jezdni i mostu, PAT az do Alei
Solidarnosci, drugie przejscie dla pieszych na wysokosci ul. Mickiewicza (17,4%); remont
nawierzchni jezdni i mostu, tramwaj przez most, PAT. Istotna przebudowa uktadu
drogowego. Jedna jezdnia z dwoma pasami ruchu. "Wydtuzone rondo". Chodniki i trasy
rowerowe bez zmian. (17,2%); niezbedny remont nawierzchni jezdni i mostu, tramwaj przez
most, PAT (16,5%); Tunel dla pieszych. Remont nawierzchni jezdni i mostu, tramwaj przez
most, PAT. "Wydluzone rondo". Likwidacja sygnalizacji $wietlnej na Placu Rapackiego.
(15,8%). Najmniej punktow uzyskata propozycja zaktadajaca niezbgdny remont nawierzchni
jezdni i mostu - 11,6% punktow.

Kompleksowe zestawienie punktdw przyznanych przez internautow poszczegdlnym
koncepcjom przedstawiaja tabela oraz wykres.

11
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Koncepcje przebudowy

1 pkt

2 pkt

3 pkt

4 pkt

5 pkt

6 pkt

RAZEM

Suma

%

Koncepcja nr 1 - Niezbedny remont nawierzchni jezdni i mostu.

181

65

40

21

17

28

768

11,6%

Koncepcja nr 1a - Niezbedny remont nawierzchni jezdni i mostu,
tramwaj przez most, PAT.

69

88

59

52

41

43

1093

16,5%

Koncepcja nr 1b - Remont nawierzchni jezdni i mostu, tramwaj przez
most, PAT. Istotna przebudowa uktadu drogowego. Jedna jezdnia z
dwoma pasami ruchu. "Wydtuzone rondo". Chodniki i trasy rowerowe
bez zmian.

82

55

61

55

45

54

1144

17,2%

Koncepcja nr 2 - Tunel dla pieszych. Remont nawierzchni jezdni i
mostu, tramwaj przez most, PAT. "Wydtuzone rondo". Likwidacja
sygnalizacji $wietlnej na Placu Rapackiego.

124

38

53

43

46

48

1049

15,8%

Koncepcja nr 3 - Tunel dla samochodow, tramwaj na powierzchni.
Remont nawierzchni jezdni i mostu, tramwaj przez most, PAT.
Likwidacja sygnalizacji $wietlnej na placu oraz na skrzyzowaniu z ul.
Mickiewicza.

64

25

42

41

53

127

1431

21,5%

Koncepcja nr 4 - Niezbedny remont nawierzchni jezdni i mostu, PAT az

do Alei Solidarnosci, drugie przejscie dla pieszych na wysokosci ul.
Mickiewicza.

83

58

54

49

46

62

1159

17,4%
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Koncepcja nr 3 (tunel dla samochodow) najczesdciej uzyskiwata maksymalng liczbe punktéw W ocenie uczestnikéw konsultacji (127 osob
przyznato tej propozycji po 6 punktow). Zblizona liczba uczestnikow konsultacji wskazato t¢ propozycje jako najbardziej pozadana propozycje
przebudowy (134 osoby). Warto zauwazy¢, ze propozycja ta byla czesto skazywana przez uczestnikOw w opozycji do budowy tunelu dla
pieszych. Jednoczes$nie, uczestnicy spotkania, dyzuru, spaceru badawczego oraz autorzy uwag przesylanych do Wydzialu Komunikacji
Spotecznej 1 Informacji, czgsto zwracali uwagg na to, ze budowa tunelu dla samochodow jest opcja najbardziej preferowana, jednakze z uwagi na
koszt oraz dtugi czas realizacji takiej inwestycji w kluczowym dla ruchu drogowego miejscu, nalezy rozwazy¢ inne opcje.

Uczestnicy konsultacji, ktorzy wskazali w ankiecie opcje budowy tunelu dla samochodow jako najbardziej preferowana koncepcje przebudowy,
przyznawali poszczegolnym koncepcjom nastepujace liczby punktow:

Koncepcje przebudowy Liczba %
Koncepcja nr 1 - Niezbedny remont nawierzchni jezdni i mostu. 248 9,8%
gg\r_;_cepqa nr 1a - Niezbedny remont nawierzchni jezdni i mostu, tramwaj przez most, 355 14.0%
Koncepcja nr 1b - Remont nawierzchni jezdni i mostu, tramwaj przez most, PAT.
Istotna przebudowa uktadu drogowego. Jedna jezdnia z dwoma pasami ruchu. 391 15,4%

"Wydtuzone rondo". Chodniki i trasy rowerowe bez zmian.

Koncepcja nr 2 - Tunel dla pieszych. Remont nawierzchni jezdni i mostu, tramwaj przez 383

0,
most, PAT. "Wydtuzone rondo". Likwidacja sygnalizacji swietlnej na Placu Rapackiego. LS

Koncepcja nr 3 - Tunel dla samochodow, tramwaj na powierzchni. Remont nawierzchni
jezdni i mostu, tramwaj przez most, PAT. Likwidacja sygnalizacji $wietinej na placu oraz 768 30,3%
na skrzyzowaniu z ul. Mickiewicza.

Koncepcja nr 4 - Niezbedny remont nawierzchni jezdni i mostu, PAT az do Alei 386

0,
Solidarnosci, drugie przejscie dla pieszych na wysokosci ul. Mickiewicza. L5900
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Uwagi zgloszone podczas spotkania konsultacyjnego, spaceru badawczego, dyzuru oraz przekazane do Wydzialu
Komunikacji Spolecznej i Informacji w trakcie procesu konsultacji

Uwagi odnoszace si¢ do poszczegolnych koncepcji:

Lp Numer Aktualne brzmienie | Proponowana zmiana Uzasadnienie Odpowiedz
koncepcji/ koncepcji w koncepcji
Zglaszajacy
1 Koncepcja nr | MINUS: Wyjazd z ul. | Wykreslenie z listy Brak lewoskrgtu z Chopina nie jest
1a, 2, 3/ Chopina tylko w minusow. minusem, poniewaz ta relacja | MZD: Brak lewoskr¢tu z ul. Chopina
Uczestnik prawo (na bezproblemowo jest do obshluzenia | nalezy uzna¢ za minus, ze wzgledu na
most). poprzez Slimak Getynski, abrak | wylaczenie jednej z istotnych relacji
lewoskretu  powoduje  mniejsze | obstugujacej PrzedmiesScie Bydgoskie z
blokowanie ruchu na most i z mostu. | kierunkiem centrum. W chwili obecnej
Czy sa dostgpne badania natgzenia | prawda jest, ze wigkszo$¢ kierowcow z ul.
ruchu dla tej relacji? Z moich | Chopina skrgca w prawo. Sytuacja taka
obserwacji wynika, ze ruch na tej | spowodowana jest poprzez istnienie jednej
relacji jest niewielki (zdecydowana | przeprawy mostowej. W chwili oddania do
wigkszos¢ 0sob skrgca z Chopina w | uzytku nowego mostu duza czg$¢ nat¢zenia
prawo). Biorac pod uwage powyzsze | ruchu zostanie przeniesiona na nowa
mozna nawet uznaé, ze jest to plus, | przeprawe.
nie minus.
2 Koncepcja nr | MINUS: Brak Wykreslenie z listy Nie jest mozliwa  poprawa
1, 1a, 4/ poprawy minusow. przepustowosci trasy, gdyz | MZD: Minus: ,,brak poprawy
Uczestnik przepustowosci przepustowo$¢ catosci ksztattuje jej | przepustowosci komunikacyjnej” zostanie
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komunikacji
samochodowej

waskie gardto — most. Poszerzenie
mostu do ukladu 2x2 (1x4) jest
nierealne 1 kloci sie roOwniez z idea
miejskiego mostu (i trasy dla tego
mostu), dlatego nie nalezy na sile
szuka¢  poprawy przepustowosci
odcinka doprowadzajacego ruch na
most. Czego zatem mozemy
oczekiwa¢ dla poprawy ruchu
samochodowego? Otdéz poprawy
ptynnosci ruchu. Poprawe plynnosci
ruchu  moze  zapewni¢  tunel
drogowy, dzigki ktéremu samochody
zmierzajace na most ,,pomijaja’ az
dwa miejsca ograniczajace ptynno$¢
ruchu, tj. Plac Artylerii 1 i Plac
Rapackiego. Tunel powinien
posiada¢ po jednym pasie w kazdym
kierunku (tak jak most) wigc
przepustowo$¢ pozostaje na tym
samym poziomie. Ptynno$¢ ruchu i
wygoda kierowcow rosnie, natomiast
przepustowos¢ w takim wariancie
znakomicie jest zwigkszona dla
pozostalych uczestnikéw ruchu na
poziomie 0 (autobusy, tramwaje,
piesi i rowerzysci).

usunigty.
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Przepustowos¢ komunikacji
samochodowej ma poprawiaé nowy
most, dlatego w tym przypadku
nalezy skupi¢ si¢ na poprawie
sytuacji innych uczestnikéw ruchu
oraz poza ruchowe aspekty tej
przebudowy z racji  bliskiego
sasiedztwa Starowki.

Koncepcja nr
1b/ Uczestnik

MINUS: Mozliwe
pogorszenie
przepustowosci dla
samochodow i
autobusow
komunikacji miejskiej

Zmiana myslenia na
temat przepustowosci
dla samochodoéw w tym
miejscu i zmiany w
projekcie tak aby
usprawnienia
obejmowaly cata
komunikacj¢ miejska a
nie tylko tramwaje.

Jesli o chodzi o przepustowos¢ dla
aut to uzasadnienie podobnie jak
wyzej, przy czym Ww poprzednim
punkcie sprawa jest jasna —
oczekiwanie poprawy
przepustowosci to mrzonka. Zas w
sprawie ewentualnego pogorszenia
przepustowosci trzeba spojrze¢ na
sprawg  trochg  szerzej.  Otdz
ewentualne pogorszenie
przepustowosci  dla  komunikacji
samochodowej przy jednoczesnej
poprawie przepustowosci 1 innych
aspektow  pozostatych  §rodkow
lokomocji, jest tak naprawdg zaleta, a
nie wada. Jesli chodzi o podroze
krétkodystansowe typu Podgorz —
Centrum to zgodnie z polityka
transportowa nie mozna promowac

MZD: Wariant 1b wprowadza duze zmiany
w ukladzie komunikacyjnym. Rezygnuje
si¢ z dwoch jezdni a wprowadza uktad
jednojezdniowy z dwoma pasami ruchu
Sytuacja takowa powoduje, ze w razie
kolizji, wypadku badz duzego natgzenia
ruch  komunikacyjny = moze  zostac
utrudniony. Wariant natomiast wyraznie
poprawia  sytuacje pieszych. Uwagi
dotyczace organizacji ruchu komunikacji
miejskiej zostana przekazane do Wydziatu
Gospodarki Komunalnej w Toruniu.
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takich podrézy do odbywania
komunikacja indywidualna
samochodowa, natomiast podrdze na
dhuzszym dystansie nalezy promowac
po nowym moscie, nawet jesli
miatoby to wydtuzy¢ trasg.

Jesli chodzi o komunikacj¢ miejska
autobusowa, to by¢ moze nalezy
zmieni¢  sposdb  myslenia o
usprawnieniach ~ w  komunikacji
miejskiej. Komunikacje  miejska
nalezy traktowa¢ jako  calos¢.
Usprawnien nalezy szuka¢ nie tylko
w kontekscie linii tramwajowych ale
rowniez autobusowych. Nie moze
by¢ tak, ze tylko tramwaje omijaja
korki. Autobusy rowniez potrzebuja
uniezaleznienia od korkow w postaci
bus-pasow lub PAT.

Co do konkretnych rozwiazan dla
autobusbw w  tym  wariancie:
Koncepcja ta niekoniecznie musi
oznaczac pogorszenie dla
komunikacji  autobusowej.  Poza
zaprojektowanym PAT powinno si¢
projektowa¢é PAT w Walach gen.
Sikorskiego od wezta w  Alei

18
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Solidarnosci az do Placu Artylerii w
celu uniezaleznienia ruchu nie tylko
tramwajow, ale tez autobuséw od
ruchu samochodéw. Natomiast blizej
mostu, gdzie autobusy wilaczalyby si¢
do ruchu ogolnego nalezy zapewnic
im priorytet za pomoca sygnalizacji.
Koncepcja nr | PLUS: Poprawa (czgSciowa) Czg$cia  podrozy komunikacja | MZD: Miejski Zarzad Droég w Toruniu
2/ Uczestnik | warunkow NIEPRAWDA! miejska jest dojscie na przystanek. W | zlecit  opracowanie  kilku  koncepcji
podr6zowania wariancie z tunelem dla pieszych | dotyczacych  planu  zagospodarowania
komunikacja miejska doj$cie na przystanek jest utrudnione | Placu Rapackiego. Kazdy z wariantéw
ORAZ przez schody. zostal poddany szczegdlowej analizie.
ogdlnie o Nalezy mie¢ na uwadze, ze |Plusy i minusy zostaly wypisane jako

proponowanym tunelu
pieszo-rowerowym

jakiekolwiek windy czy podnosniki
nie zastgpuja w pelni przejScia w
poziomie O lub pochylni, poniewaz
jak  wynika np. z dos$wiadczen
warszawskich, windy czgsto si¢
psuja, przez co wystgpuje okresowy
brak dostgpu dla niepetnosprawnych

(nie  wspominajac o  kosztach
utrzymania i napraw, a nawet
wykorzystaniu wind jako

publicznych toalet...).

Poniewaz schody sa przeszkoda nie
tylko dla niepetnosprawnych na
wozkach  (ktérych trzeba bra¢

element pomocniczy. Niewatpliwie PAT
utatwi element przesiadkowy.
Warto podkresli¢, ze w minusach takze

wskazujemy zagrozenia dotyczace
przejscia podziemnego. Tyczy si¢ to
bezpieczenstwa oraz samej idei

wchodzenia w tunel podziemny. Jest to
jednak jedno z rozwiazan powszechnie
stosowanych i mozliwych do realizacji
dlatego zostalo wlaczone w proces
konsultacji.
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koniecznie pod uwage, ale nie ma ich
az tak duzo), ale réwniez dla osob
starszych czy rodzicéw z wdzkami,
to takie rozwiazanie moze oznaczaé
nie tylko utrudnienie dla tych osob,
ale nawet zbyt mala przepustowosé
podnos$nika/windy w  godzinach
szczytu!

Koncepcja zaktada rowniez tunel pod
ul Chopina co za przeproszeniem
zahacza o absurd. Przejscie przez ul.
Chopina nie stanowi zadnego
problemu. Ul.  Chopina  jest
podrzednym wjazdem na most i musi
by¢ ograniczony sygnalizacja
Swietlna, a co za tym idzie przejscie
przez t¢ ulicg w poziomie 0 nie
stanowi problemu 1 zagrozenia
bezpieczenstwa (nawet teraz przy
braku sygnalizacji dla przejscia dla
pieszych).

Rozwidlenie tunelu pod ul. Chopina
powoduje  powazne  zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu — kolizja ruchu
rowerowego i pieszego  (brak
widocznosci  pomigdzy glownym
tunelem a bocznym! Skrzyzowania
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ruchu  rowerowego z  innymi
uczestnikami ruchu musza mieé
zachowany tzw. trojkat widocznosci.)

Koncepcja nr
2/ Uczestnik

Proponowana druga
jezdnia ul. Chopina

Zaniechanie budowy
drugiej jezdni ul
Chopina

Niepotrzebne koszty przy braku
wigkszych korzysci. Zbyt duza
ingerencja w obecny uktad drog i
zielen w rezerwie pod druga jezdnie.
Jakie sa przewidywane natg¢zenia
ruchu na tej relacji? Czy
przewidywania  nat¢zenia  ruchu
uzasadniaja 2 pasy ul. Chopina w
kierunku zach.? Czy uktad drog na
zach. od tego miejsca jest w stanie
przeja¢ ruch z wysoko przepustowej
(2-pasowej)  ul. Chopina? Czy
potrzebne jest w ogodle udroznienie
tej relacji? Czy zgodne jest to z
polityka transportowa miasta 1 z
ochrona wpisanego do rejestru
zabytkow Bydgoskiego
Przedmiescia? Co z miejscami
parkingowymi na istniejacej drugiej
jezdni ul. Chopina?

To rozwiazanie budzi wigcej pytan
niz potencjalnych korzysci.

Wyrazam sprzeciw wobec tego
rozwiazania.

MZD: Dzigkuj¢ za Pana opinie.
Poszczegdlne warianty sa koncepcyjne.
Bez watpienia ul. Chopina nalezy
rozwazaé w pierwszej kolejnosci jako
uktad jednojezdniowy.
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Koncepcja nr
3/ Uczestnik

MINUS:
Komunikacja
tramwajowa i
autobusowa na
powierzchni -
koniecznosé
zapewnienia
bezpieczenstwa dla
pieszych i
podréznych, zaburza
czytelnos¢ i
r6znorodnos¢ uktadu
komunikacyjnego

Wykreslenie z listy
minusow.

Minus wyznaczony na sit¢! W innych
wariantach nie przedstawia si¢
pozostawienia komunikacji
zbiorowej na powierzchni jako
minus. Przeciez to jest plus,
poniewaz zapewnia to wlasciwa
dostegpnosé do komunikacji
miejskiej! W innej  miejskiej
inwestycji, budowie wezta
przesiadkowego w Alei Solidarnosci,
ograniczenie ruchu samochoddw i
integracja obu $rodkow transportu
miejskiego  w  postaci PAT
(oczywiscie na powierzchni) nie jest
minusem, a celem przebudowy.
Czemu tutaj traktuje si¢ t¢ sytuacje
inaczej?

Zapewnienie bezpieczenstwa dla
wszystkich  jest wymagane dla
kazdego wariantu, a ten tak naprawde
nie wyroznia sig niczym
szczegOlnym. Przeniesienie ruchu
samochodow pod ziemie i
pozostawienie tylko komunikacji
zbiorowej na powierzchni zwigksza
bezpieczenstwo pieszych.
Komunikacja zbiorowa i tak w tym

MZD: Gtéownym celem budowy tunelu
podziemnego dla samochodéw  jest
otwarcie przestrzeni dla osob pieszych i
rowerzystow. Komunikacja  miejska
poruszajaca si¢ po powierzchni powoduje
koniecznos¢ zachowania uktadu
drogowego i torowego na powierzchni.
Zachodzi koniecznos¢ zapewnienia
bezpieczenstwa pieszych przekraczajacych
jezdnie 1 tory. Uklad niewatpliwie jest
mniej czytelny dla kierowcow.

Stowo ,, zaburza” zostanie usunigte.
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rejonie porusza si¢ z niewielka
predkoscia z uwagi na konieczno$é
zatrzymania si¢ na przystanku.
Uwaga kompletnie nieuprawniona.

,,Zaburza czytelnos¢ uktadu
komunikacyjnego” - komu zaburza
czytelnos¢? Ruch  indywidualny
samochodowy jest oddzielony od
pozostalych funkcji tego miejsca,
czytelnos¢ uktadu rosnie! Uktad na
powierzchni  staje si¢  wezlem
przesiadkowym 1 pozostaje ciagiem

komunikacyjnym Bydgoskie-
Starbwka dla  ruchu  pieszo-
rowerowego, odtad mniej
zaktoconego przez funkcje

przeniesiong na poziom -1 —
czytelnos¢ uktadu rosnie!

,szaburza ... réznorodno$¢ ukladu
komunikacyjnego” - €0 to znaczy i
dlaczego jest to rzekomo minus tej
koncepcji? Wiasciwie to
réznorodno$¢, poniewaz oddzielenie
ruchu samochodow od innych
uczestnikow ruchu poprzez budowe
tunelu dla aut jest przeciez mato
spotykane w naszych warunkach.
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Faktycznie jest to najdrozszy wariant,
ale nie szukajmy innych argumentow
,,na nie” na site!

Koncepcja nr
4/ Uczestnik

MINUS: Koncepcja
nie przewiduje
poprowadzenia linii
tramwajowej do
dworca PKP

Wykreslenie z listy
minusow.

Koncepcja nie przewiduje, ale tez nie
uniemozliwia  tego  rozwiazania!
Autor skupit si¢ na innych aspektach
przebudowy, ale wrysowanie w ta
koncepcj¢ tramwaju do Dworca
Gltéwnego jest jak najbardziej
mozliwe. Ot6z koncepcje Pana
Czyzniewskiego btednie zakladaja
lokalizacje toru tramwajowego z
boku mostu  jako  jedynego
mozliwego rozwiazania. Ot6z tor
tramwajowy moglby znajdowaé sig
rowniez posrodku mostu albo nawet
moglyby by¢ to dwa tory na moscie
(ruch komunikacji miejskiej nalezy
udraznia¢ na dojazdach do mostu,
natomiast na samym moscie moze
obywa¢ si¢ na zasadach ogolnych
ptynnie dzigki przeniesieniu czgsci
ruchu na nowy most i innym
dziataniom zmniejszajacym ruch w
tym miejscu jak zamknigcie lub
ograniczenie ruchu na Bulwarze
Filadelfijskim  czy  zmniejszenie

MZD: W trakcie konsultacji spotecznych
przedstawionych zostato kilka koncepcji
zagospodarowania przedmiotowego terenu.
Zaréwno plusy jak 1 minusy stuza jako

element pomocniczy 1 dotycza S$cisle
okres$lonego wariantu ruchowego.
Oczywiscie, ze mozliwe jest

poprowadzenie toru tramwajowego mi¢dzy
dwoma jezdniami. Warto jednak zwrécié
uwagg, ze zar6wno poprowadzenie toru
migdzy jezdniami jak 1 lokalizacja
przedstawiona w wariancie powoduje
kolizje z jezdniami.

Pan Maciej Neumann:
stwarza technicznych  przeszkéd w
poprowadzeniu tramwaju przez most.
Wregcz przeciwnie — wydzielony w strong
mostu buspas przewidziany jest wlasnie
jako PAT. Tramwaj widdiby s$rodkiem
mostu, pomi¢dzy pasami drogowymi. Nie
zostalo to wyraznie zaznaczone, ze
wzgledu na krotkie terminy wyznaczone
przez UM na opracowanie koncepcji.

Koncepcja nie
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doptywu aut Aleja Jana Pawta II jak
np. w wariancie 1b)

Tramwaj w 0si mostu, a nie przy jego
krawedzi likwiduje niepotrzebne kolizje ze
Slimakiem Getyaskim i ul. Kopernika. Na
placu AK umozliwia w przysziosci
poprowadzenie toréw przez wiadukt na
cale lewobrzeze — a jest to jedyne miejsce
gdzie mozna to uczyni¢ (wobec braku
miejsca na torowisko na nowym moscie).

Koncepcja nr
1a, 2, 3/
Uczestnik

Nalezy zapewnic
dwukierunkowy ruch
rowerowy po obu
stronach Alei Jana
Pawta II do mostu

Zaktadany pas  rowerowy = w
wariancie la oraz 2 jest nie do
przyjecia, gdyz istnieje potrzeba
dwukierunkowego ruchu roweréw po
obu stronach przeprawy mostowej, a
wigc takze dojazdach do mostu!

W wariancie 3 brakuje fragmentu
drogi rowerowej po zach. stronie
Alei Jana Pawta II.

MZD: Docelowa organizacja ruchu bedzie
poddana szczegdtowej analizie. Dotyczy to
takze ruchu rowero6w po moscie.

Koncepcja nr
4/ Jojostaw
Torzynski
(Torrr),
Forum
Polskich
Wiezowcow

Uktad 2x2

Uktad 2x1 na
wysokosci PAT,
zwezenie kazdej z
jezdni do jednego
(zewngtrznego) pasa
(dwie odseparowane
jezdnie jednopasowe)

Brak ingerencji w plac Rapackiego,
brak drzew do wycigcia, szeroki
PAT, wigksze  bezpieczenstwo
pieszych

MZD: Pana propozycja byla juz
poddawana  analizie. @ ZwegZenia  na
wysokosci PAT powodowaé moga znaczne
pogorszenie bezpieczenstwa uczestnikow
ruchu zarOwno podrézujacych
komunikacja miejska jak i indywidualnie.
Zaproponowany zostal wariant 1b z jedna
jezdnia oraz PAT.

Pan Maciej Neumann: Dwie jezdnie w
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kierunku pétnocnym wydaja si¢ niezbedne,
ze wzgledu na wprowadzenie w Alejg JP2
ruchu z ul. Kopernika oraz ze Slimaka
Getynskiego - zwlaszcza w  obliczu
rozpatrywanych likwidacji lewoskrgtu z
Chopina oraz zamknigcia Bulwaru. W
kierunku potudniowym mozliwa jest jedna
jezdnia, co lekko utatwi wyjazd z Chopina
na most. W takim wariancie wytniemy
drzewa tylko po jednej stronie, a przy
przesunigciu osi nowego uktadu na zachod
— mozna ocali¢ wigksze 1 liczniejsze
drzewa od strony fontanny.

10

Koncepcja nr
4/ Jojostaw
Torzynski
(Torrr),
Forum
Polskich
Wiezowcow

Brak tramwaju na
most, brak
przywrdcenia torow
skretnych z mostu na
Bydgoskie, likwidacja
przystanku Chopina

Dwa tory tramwajowe
na Dworzec Gtowny w
starym sladzie przy
poszerzonej jezdni
mostu (przywrocenie
uktadu na moscie
sprzed 1984 z szerokim
1x2 (po jednym pasie w
kazda strong o szer. 2,6
m kazdy) z wtopionym
w jezdni¢ podwdjnym
torowiskiem (5,3 m)po
srodku jezdni (w sumie
o szerokosci 10,5m).

Tramwaj na Dworzec Glowny
Ptynnos¢ ruchu tramwajow (bez
mijanek)

Brak kolizji podwdjnego torowiska
biegnacego srodkiem z ruchem aut
wyjezdzajacych z mostu, Slimaka,
Kopernika, Watow, Majdany,
Kujawskiej (przy placu AK i przy
Dworcu Gléwnym)

Potencjalna Linia N-S (JAR-
Dworzec Gtowny/Podgorz)
Przebieg srodkiem umozliwia

poprowadzenie tramwaju prosto z
placu AK na Podgorz w przysztosci.

MZD: Dzigkujemy za uwagi. Beda one
przedmiotem szczegdlowej analizy. W
zakresie organizacji ruchu komunikacji
autobusowej oraz tramwajowej zostang one
przekazane do Wydzialu Gospodarki
Komunalnej w Toruniu.

Pan Maciej Neumann: Tramwaj W Osi
mostu, a nie przy jego krawedzi likwiduje
niepotrzebne  kolizje ze  Slimakiem
Getynskim 1 ul. Kopernika. Na placu AK
umozliwia w przyszto$ci poprowadzenie
toréw przez wiadukt na cate lewobrzeze —
a jest to jedyne miejsce gdzie mozna to
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Przywrocenie torow
skretnych z mostu w ul.
Chopina

Zachowanie przystanku
Chopina (tylko dla
»starej” czworki z
mostu, reszta korzysta z
PAT)

Likwidacja cze$ci linii
autobusowych jadacych
przez most na rzecz
tramwaju i weztow
przesiadkowych po obu
stronach Wisty (bilety
Czasowe).

Linia tramwaju z mostu przez ul.
Chopina na
Bydgoskie)/UMK/Plaza/Motoarena
(odseparowane od  komunikacji
autobusowej najkrotsze potaczenie z
Dworcem PKP)

Inne polaczenia tramwajowe przez
most zastgpujace autobusy
Potencjalny system przesiadkowy
Bilety czasowe

Mozliwo$¢ zatrzymywania si¢ na
placu Rapackiego tramwajow
jadacych z mostu przez ul. Chopina
w kierunku Bydgoskiego

uczyni¢ (wobec  braku
torowisko na nowym moscie).
Dwutorowa linia tramwajowa na moscie —
o ile mozliwa — powinna by¢ rozpatrywana
jako korzystniejsza niz jednotorowa.
Lacznik tramwajowy w relacji: most-
Chopina jak najbardziej mozliwy, i chyba
potrzebny. Nawet jesli obecnie nie jest
planowana linia tramwajowa w takiej
relacji — zbudowanie tacznika w
przysztosci bedzie utrudnione, a juz teraz
moze si¢ przyda¢ w sytuacji awaryjne;.
Natomiast pozostawienie przystankéw na
Chopina — nie. Wezet pasazerski na Placu
Rapackiego ma si¢ znajdowa¢ w jednym
miejscu 1 obstugiwa¢  100%  linii
komunikacji zbiorowej przejezdzajacych
przez plac.

miejsca na

11

Koncepcja nr
4/ Jojostaw
Torzynski
(Torrr),
Forum
Polskich
Wiezowcow

Brak poprawy
elastycznosci 1
przepustowosci
komunikacji
samochodowej

Likwidacja czg$ci linii
autobusowych jadacych
przez most na rzecz
tramu 1 weztow
przesiadkowych po obu
stronach Wisty (bilety
czasowe)

Likwidacja lewoskregtu
z Chopina (ruch

Znaczna poprawa elastyczno$ci 1
przepustowosci komunikacji
samochodowej zaréwno na placu
Rapackiego, placu AK i moscie.

Spadek natgzenia ruchu na starym
moscie z obecnych 45  tys.
pojazdéw/dobg do 20 tys.
pojazdow/dobg w roku 2015

MZD: Dzigkujemy za uwagi. Zostang one
poddane analizie. W zakresie organizacji
ruchu komunikacji autobusowej oraz
tramwajowej zostang przekazane do
Wydziatlu  Gospodarki Komunalnej w
Toruniu.

Pan Maciej Neumann: W obliczu
przewidywanego spadku nat¢zenia ruchu
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niewielki, w dodatku
mamy dla niego dwie
alternatywy: Slimak
Getynski oraz Aleja
500lecia/Stowackiego)
Wszystkie drogi
Krajowe na nowym
moscie

Zakaz dla Tiréw na
starym moscie
Rezygnacja z wezta
Kluczyki (ktory taduje
dodatkowy ruch na
stary most kosztem
nowego) na rzecz
jedynego wezta z S10 w
0si nowego mostu (na
przedtuzeniu
Lipnowskiej do S10 wg
SUIZP)

(jezeli wezel w osi nowego mostu juz
by wtedy istniat), czyli do typowego
natezenia dla drogi jednojezdniowe;.

Skierowanie mozliwie
maksymalnego ruchu na nowy most
wschodni.

Stary most wylacznie o charakterze
lokalnym, miejskim (bez cech trasy
gldwnej, przelotowej, krajowej 1 bez
polaczenia prosto do S10 przez wezet
Kluczyki)

na starym moscie poprawa przepustowosci
nastapi automatycznie — we wszystkich
koncepcjach. Zarzucenie budowy | etapu
Trasy Staromostowej
(Srednicowka—Andersa)  jest  jednak
niezb¢edne w celu utworzenia z mostu i
Placu wegzla wylacznie lokalnego.

12

Koncepcja nr
4/ Jojostaw
Torzynski
(Torrr)
,Forum
Polskich
Wiezowcow

Brak mozliwos$ci
rewitalizacji w
krotkim

czasie nawierzchni
placu i konstrukcji
mostu drogowego

Przesunigcie remontu
mostu o rok aby
tramwaj na Dworzec
Glowny wraz z
remontem sfinansowac
Z unijnym
dofinansowaniem z

Zdecydowanie nizsze koszty budowy
PAT, tramwaju na Gtoéwny i1 remontu
mostu

Remont mostu jako jedyna okazja do
odbudowania tramwaju na Glowny w
starym $ladzie i stworzenia podstawy

MZD: Wszelkie roboty drogowe musza
by¢ poprzedzone wykonaniem
dokumentacji  projektowo-kosztorysowej
wraz z uzyskaniem stosownych uzgodnien,
decyzji i pozwolen. Takze dofinansowanie
z UE wymaga istnienia takowego projektu.
Nalezy dodatkowo podkresli¢, ze remont
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Wydhuzenie czasu
projektowania oraz
wykonania prac
(tacznie min. 24
miesiace),

Wzrost kosztow z
powodu budowy PAT

nowej perspektywy
(2014-2020) np. jako
kolejna czg$¢ projektu
BitCity (polaczenie
dworca PKP
tramwajem), zamiast
robi¢ catos¢ remontu z
wlasnych srodkow, tym
bardziej, ze w nowej
perspektywie beda
Wysoko premiowane
ekologiczne $rodki
transportu (mozliwo$¢
duzego procentowo
dofinansowania).

pod przyszta linie N-S (JAR-
Gtowny/Podgorz)

Wygodny czas na projektowanie ze
wzgledu na czasowe przesuniecie o
rok inwestycji i brak przeszkod
srodowiskowych, spotecznych —
stary $§lad na Kujawskiej z nowa
niekolizyjna petla blizej dworca PKP

(bez  przekraczania  torem ul.
Kujawskiej przy Dworcu, jak
kiedy$), ciche, antywibracyjne

torowisko na moscie

mostu jest priorytetem.

Pan Maciej Neumann: W  kwestie
finansowania nie wnikam, nie znam sie.
Natomiast do$¢ oczywistym wydaja si¢
dwie rzeczy:

- jesli nie zbudujemy toréw na moscie teraz
— to nie powstang na nim przez nastgpne
dziesigciolecia,

- w stosunku do czasu i kosztu przebudowy
priorytetem powinien by¢ fakt, iz
budujemy na najblizsze dziesigciolecia.
Uktad nowego Palcu musi by¢ od razu jak
najlepszy,  wykorzystujacy  najlepsze
obecne technologie i mysli planistyczne,
tak aby jak najdtuzej postuzyt bez zmian.

13

Koncepcja nr
4/ Jojostaw
Torzynski
(Torrr),
Forum
Polskich
Wiezowcow

Ingerencja w
srodowisko
przyrodnicze
koniecznos¢ wycigcia
drzew

2x1 (dwie jezdnie
jednopasowe) na wys.
PAT

Brak ingerencji w plac Rapackiego,
nie wycinamy zadnego drzewa

MZD: Pana propozycja byla juz
poddawana  analizie. @ Zwegzenia  na
wysokosci PAT powodowac moga znaczne
pogorszenie bezpieczenstwa uczestnikow
ruchu Zardwno podrozujacych
komunikacja miejska jak 1 indywidualnie.
Zaproponowany zostal wariant 1b z jedna
jezdnia oraz PAT.

Pan Maciej Neumann: Dwie jezdnie w
kierunku pétnocnym wydaja si¢ niezbedne,
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ze wzgledu na wprowadzenie w Aleje JP2
ruchu z ul. Kopernika oraz ze Slimaka
Getynskiego - zwlaszcza w  obliczu
rozpatrywanych likwidacji lewoskretu z
Chopina oraz zamknigcia Bulwaru. W
kierunku potudniowym mozliwa jest jedna
jezdnia, co lekko utatwi wyjazd z Chopina
na most. W takim wariancie wytniemy
drzewa tylko po jednej stronie, a przy
przesunigciu osi nowego uktadu na zachod
— mozna ocali¢ wigksze 1 liczniejsze
drzewa od strony fontanny.

14 | Koncepcja nr | Likwidacja obecnego | Pozostawienie Tramwaj  taki  kursowatby z | MZD: Dzigkujemy, za uwagi. Warto
4/ Zbigniew | przystanku na ul. przystanku na ul. pominigciem  PATa.  Pozostate | podkreslic, ze budowa PAT ma na celu
Gackowski Chopina jako Chopina dla obstugi autobusy i tramwaje zatrzymuja si¢ | umozliwi¢ skupienie w jednym miejscu

zbednego z racji ewentualnej linii na centralnym PAT-cie. (skomunikowania) kilku platform

budowy centralnego | tramwajowej w relacji przesiadkowych.

PATa. Bydgoska/UMK —

Most/Dw. Gt. Pan Maciej Neumann: Wezet pasazerski na

Placu Rapackiego ma si¢ znajdowaé w
jednym miejscu i obstugiwa¢ 100% linii
komunikacji zbiorowej przejezdzajacych
przez plac.

15 | Koncepcja nr Dodanie do koncepcji Tramwaj na Dworzec Glowny w | Pan Maciej Neumann: Koncepcja nie

4/ Zbigniew
Gackowski

linii tramwajowej do
Dworca Gtownego.
Dwa tory tramwajowe

relacji Dworzec — ul. Olimpijska,
jako zastapienie linii autobusowej 22.

stwarza technicznych przeszkédd w
poprowadzeniu tramwaju przez most.
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na Dworzec Gtowny w
starym $ladzie przy
poszerzonej jezdni
mostu przywrdcenie
uktadu na moscie
sprzed 1984 z
torowiskiem po $rodku.

16 | Koncepcja nr Wprowadzenie Eliminacja TIR-O0w z centrum miasta. | MZD: Sukcesywnie wprowadzane sa
4/ Zbigniew catkowitego zakazu dla dzialania majace na celu ograniczenie
Gackowski pojazdow cigzarowych ruchu w centrum dla pojazdow o duzej

na moscie, po oddaniu masie. Pana uwaga z pewnoscia bedzie
do uzytku mostu szczegblowo analizowana.
wschodniego
Pan Maciej Neumann: Oczywiscie.
Lacznie z zarzuceniem budowy | etapu
Trasy Staromostowej
(Srednicowka—Andersa) w celu utworzenia
z mostu i Placu wezta wylacznie lokalnego.
17 | Koncepcja nr | Dwie jezdnie po 2 Dwie jezdnie po Uspokojenie  ruchu i poprawa | MZD: Jednym z wariantow powodujacych

4/ Zbigniew
Gackowski

pasy ruchu w kazda
strong.

jednym pasie w kazda
strong

bezpieczenstwa pieszych oraz brak
wycinki drzew.

znaczace uspokojenie ruchu jest wariant
1b. Powoduje on takze duze udogodnienia
dla ruchu pieszych.

Pan Maciej Neumann: Uspokojenie ruchu
nastapi poprzez wygigcie jezdni — PAT
rozepchnie je na boki. Ponadto koncepcja
przewiduje wezsze (3 m.) pasy ruchu.
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Lacznie wymusi to na kierowcach
wolniejsza jazde.

Dwie jezdnie w kierunku potnocnym
wydaja si¢ niezbedne, ze wzgledu na
wprowadzenie w Aleje¢ JP2 ruchu z ul.
Kopernika oraz ze Slimaka Getynskiego -
zwlaszcza w  obliczu  rozpatrywanych
likwidacji lewoskrgtu z Chopina oraz
zamknigcia  Bulwaru. W kierunku
poludniowym mozliwa jest jedna jezdnia,
co lekko utatwi wyjazd z Chopina na most.
W takim wariancie wytniemy drzewa tylko
po jednej stronie, a przy przesunigciu osi
nowego ukladu na zachéd — mozna ocali¢
wigksze 1 liczniejsze drzewa od strony
fontanny.

18

Koncepcja nr
2/ Krzysztof
Kuczborski

Tunel dla pieszych i
rowerzystow

Zdecydowane
odrzucenie takiej

propozycji

Archaiczne rozwiazanie, nie
proekologiczne 1 nie promujace
zdrowego/aktywnego sposobu
przemieszczania si¢. Ponure tunele
dla pieszych to relikt minionego
ustroju.

Plac Rapackiego jest miejscem, w
ktérym nalezy promowaé rower i
spacer pomiedzy  starbwka a
Bydgoskim.  Ruch samochodowy

MZD: Dzigkujemy za Pana uwagi. Wariant
z tunelem jest jedna z koncepcji poddanych
pod konsultacje spoteczne.

Jest to wariant powszechnie stosowany
W plusach oraz minusach przedstawione
zostaly zalety jak i wady rozwiazania.
Nalezy podkresli¢, ze mieszkancy maja
prawo zna¢ pelen zakres rozwigzan
mozliwych do realizacji.
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trzeba mozliwie zmniejszy¢ lub
,ukry¢” przez zastosowanie tunelu
dla samochodoéw. Moze by¢
kosztownie, ale zrobi si¢ to raz na
zawsze. Torun  jest  miastem
nowoczesnym. Razem damy radg to
zrobié

19 | Koncepcja nr Rezygnacja z tramwaju | Ul.  Bydgoska bytaby deptakiem
3/ B_ednarski w ul. ByngSKIEJ 18‘CZBLCYI’II SiQ zZe staréwkq. MZD: W chwili obecnej tramwaje sq
Dariusz najszybszym, bezkolizyjnym  oraz
ekologicznym srodkiem transportu.
Powyzsze argumenty powoduja , ze nalezy
wspieraé przedmiotowy srodek
komunikacji.
20 | Koncepcja nr | Tunel dla pieszych, Usunigcie stabych Koncepcja ta wprowadza bardzo

2/
Adam
Jarosz

remont nawierzchni
jezdni i mostu,
tramwaj przez most,
PAT, ,,wydluzone
rondo”, likwidacja
sygnalizacji swietlnej
na Placu Rapackiego.

punktow
podrazajacych,
przedtuzajacych
realizacje koncepcji,
generujacych wysokie
koszty biezacego
utrzymania,
powodujace duza
ingerencje w
srodowisko
przyrodnicze i
budzacych niechec

wiele usprawnien i daje potencjat do
maksymalnego udroznienia ruchu
samochodowego, pieszego i

komunikacji miejskiej niwelujac ich
wzajemne blokowanie sie.
Usprawnia ona okotomostowy uktad
drogowy, pozwala na lepsze i
wygodniejsze wykorzystanie
przystankow i funkcjonowanie wezta
przesiadkowego. Z koncepcji usunac
trzeba stabe punkty, dzigki czemu
obnizone zostana koszty i skrocony

MZD: Dzigkujemy za Pana opinie. Zostang
one szczegdtowo przeanalizowane.
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spoteczna (tunel).

czas realizacji. Stanie si¢ ona wtedy
najlepszym rozwiazaniem w relacji
usprawnienie ruchu samochoddw,
pieszych, komunikacji/koszty, czas
realizacji. Plac Rapackiego na dlugo
jeszcze pozostanie jedna z gtownych
arterii komunikacyjnych i jednym z
glownych weztow przesiadkowych w
miescie.  Nie  jest  mozliwe
uspokojenie ruchu w tym obszarze,
ze wzgledu na lokalizacje Mostu

Pilsudskiego, ktory nawet po
wybudowaniu  mostu  przy ul.
Wschodniej  pozostanie  gtowna

przeprawa przez Wiste w Toruniu.

21

Koncepcja nr
2/ Adam
Jarosz

Rondo na placu
Artylerii
Polskiej

Rondo jest najlepszym
rozwiazaniem
odblokowujacym
skomplikowane dzis
skrzyzowanie. Wzdhiz
torow tramwajowych
przez Watach gen.
Sikorskiego wspolny
pas autobusowo-
tramwajowy (PAT).
Przejazd autobusow (nr
10, 20,27) przez srodek

Usprawnienie i oddzielenie
komunikacji publicznej od
samochodéw.

Swobodny i szybki  przejazd
autobuséw i tramwajow migdzy

weztami przesiadkowymi Al. Jana
Pawta II 1 Al. Solidarnosci.

MZD: Dzigkujemy bardzo Panu za czynny
udzial w procesie konsultacji. Pana pomyst
byt analizowany podczas panelu ekspertow
jak i przez pracownikow MZD. Warto
zwroci¢ uwagg na wariant 2. Koncepcja
zaklada budow¢ ronda na Placu Artylerii
Polskiej.  Poszczeg6lne  warianty sa
koncepcyjne i wszelkie uzasadnione uwagi
ZoStang ponownie przeanalizowane.
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ronda wspdlnie z
tramwajami.

Przejazd autobusow (nr
11, 36) po wiaczeniu
sie na rondo do ruchu
samochodowego (tak
jak zaproponowano).

22

Koncepcja nr
2/ Adam
Jarosz

Tunel dla pieszych

Brak tunelu dla
pieszych

Przystanek na srodku leji Jana Pawla
I1 moze funkcjonowac jak

zaproponowano w koncepcji bez
przejscia podziemnego. Taki uktad
sam z siebie usprawni zar6wno
przesiadki jak i przejscie pieszym.
Osoby przyjezdzajace komunikacja
miejska w ten rejon beda musiaty
pokona¢ tylko jedna jezdnig, a nie
dwie jak obecnie. Dzieki udroznieniu
placu Artylerii Polskiej poprzez
rondo, samochody réwniez beda
mialy sprawniejszy przejazd.
Rozdzielenie przejscia dla pieszych
na dwa krotkie przejscia umozliwi
krétsze zatrzymywanie samochodow
na S$wiattach, niz obecnie, co da
dodatkowe usprawnienie dla
kierowcow. Wprowadzenie $wiatet w
tej czesci jest i tak konieczne, by

MZD:  Zaproponowana Przez Pana
koncepcja byla analizowana we wstgpnej
fazie przygotowania planow
zagospodarowania Placu Rapackiego. Nie
zyskala ona przychylnosci, ze wzgledu na
brak spetnienia warunku oddzielenia ruchu
pieszych od ruchu pojazdéw
mechanicznych. Zaproponowany zostal
wariant 1 uwzgledniajacy pozostawienie
przejs$cia na poziomie 0 oraz wariant 1b, w
ktérym zaproponowano jedna jezdnig¢ z

dwoma pasami ruchu po stronie
zachodniej. W miejscu wschodniej jezdni
ulokowany zostat PAT
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umozliwi¢ skret tramwajom w i z ul.
Chopina, a takze samochodom
swobodny wjazd z ul. Chopina na
most. Brak tunelu oznacza obnizenie
kosztdéw i skrocenie czasu realizacji
koncepcji, nie budzi kontrowersji, nie
generuje kosztow utrzymania i nie
ingeruje w srodowisko.

23 | Koncepcja nr | Skret w prawo z Al. Brak skretu w prawo z | Rondo na placu Artylerii Polskiej
2/ Adam Jana Pawta II w ul. Al. zapewni swobodne MZD: Wariant nr.2 zawiera rondo na Placu
Jarosz Chopina. Jana Pawta II w ul. manewrowanie w tej przestrzeni w | Artylerii Polskiej. Rozwiazanie takie
Chopina. kazdym kierunku, takze dojazd do ul. | mozliwe jest takze w  pozostatych
Chopina (poprzez ul. Mickiewicza). | wariantach. Pana uwagi beda poddane
Jezdnia w kierunku na Bydgoskie | dodatkowej analizie.
Przedmiescie zaburzy ruch w tej
czesci | zepsuje spacerowy charakter
tej ulicy oraz podniesie koszt
realizacji.
24 | Koncepcja nr | Linia tramwajowa na | Brak linii tramwajowej | Linia tramwajowa na most nie

2/ Adam
Jarosz

most Pitsudskiego

na
most

wprowadzi usprawnienia ruchu. Za
mostem mozna ja wybudowac tylko
do Dworca Gléwnego, poniewaz
budowa przejazdu pod wiaduktami
przy ul. Kujawskiej lub plac Armii
Krajowej bylaby kosztowna, trudna 1
czasochtonna do realizacji. Stad tez
linia przez most do Dworca

MZD: Konsultacje spoteczne maja na celu
m.in. uzyskanie opinii mieszkancéw co do
zasadnosci poprowadzenia linii
tramwajowej na  dworzec  glowny.
Dzigkujemy za Pana opinie.
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Gtownego nie  bedzie  miala
praktycznie zadnego znaczenia dla
mieszkancow lewobrzeza. By
zapewni¢ sprawny dojazd z Dworca
Gltoéwnego do alei Jana Pawla II
potrzeba budowy trzeciego pasa
ruchu wzdhuiz ul. Kujawskiej i
organizacji ruchu:

1. buspas w kierunku z dworca na
most, by zapewni¢ swobodny
przejazd autobusom,

2. pas dla samochod6w z dworca na
most,

3. pas dla samochoddw i autobuséw z
mostu na dworzec (w tym kierunku
nigdy nie ma korkow).

Linia tramwajowa zaburzy ruch na
moscie i ponownie wymusi ruch w
uktadzie po jednym pasie ruchu w
kazdym kierunku. Obecny ,,suwak”
skraca ,,waskie gardto” tylko do
potowy mostu i znaczaCo usprawnia
wjazd na most z ul. Kujawskiej i plac
Armii Krajowej. Linia tramwajowa
zaburzy takze zjazd z mostu na alejg
Jana Pawta II, przecinajac jezdnig na
dhugim odcinku. Przejazd tramwajow
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przez most na zasadzie ,mijanki”
rowniez nie wprowadzi
usprawnienia, a grozi¢ bedzie
blokada torowiska w razie awarii
tramwaju na moscie. Przy ukladzie
przystanku i PAT na srodku alei Jana
Pawta II dojazd autobusem z dworca
umozliwi  sprawna 1 wygodna
przesiadke na autobusy i tramwaje w
dowolnym kierunku. Linia
tramwajowa przez most oznacza
duze koszty i wydluzenie prac.

25

Koncepcja nr
2/ Adam
Jarosz

Linia tramwajowa na
most Pitsudskiego

Zamiast linii
tramwajowej PAT dla
autobusow na srodku
Al. Jana Pawla II do
wjazdu na most.

Dzieki temu rozwiazaniu autobusy na
lewobrzeze  beda  maksymalnie
uniezaleznione od ruchu
samochodoéw. W kierunku ,,na lewy
brzeg” beda jecha¢ w PAT i tuz
przed mostem wiacza¢ si¢ do ruchu,
dzieki czemu oming  korki
okotomostowe. W kierunku ,,na alej¢
Jana Pawta II” autobusy wjezdzajace
na PAT tuz za mostem beda mogty
znacznie sprawniej wjecha¢ na
przystanek i by¢ maksymalnie
uniezaleznione od samochoddw.
Zniwelowane zostanie tez zagrozenie
blokowania jezdni, w momencie, gdy

MZD: Proszg zwroci¢ uwage, ze to wlasnie
tramwaje sa najmniej kolizyjnym oraz
najszybszym s$rodkiem transportu. Sam
PAT zaprojektowany musi by¢ w sposob
umozliwiajacy postd] zaro6wno tramwaju
jak i autobusu.
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kilka autobusow 1 tramwajow
wjedzie na zintegrowany przystanek
przy Al. Jana Pawla II jednoczesnie.

26 | Koncepcja nr | Brak tunelu Whprowadzenie dwoch | Brak tunelu dwujezdniowego w | MZD: W koncepcji nr 3 zaprojektowano
3/ Piotr dwujezdniowego jedni w obu kierunkach | jednym kierunku spowoduje w razie | tunel dwupasowy po jednym pasie w
Rekosiewicz w tunelu awarii  samochodu lub  kolizji | kazdym kierunku. Przyjeta w koncepcji

niepotrzebny korek i klopot z | szerokos¢ kazdego pasa po 5,00 m

dotarciem stuzb. zapewnia mozliwos$¢ ominigcia pojazdu,
ktoéry by z jakichkolwiek przyczyn utknat
w tunelu. 5-cio metrowa szerokos¢ jezdni
daje mozliwo$¢ ominigcia stojacego
pojazdu.

27 | Koncepcja Nr Dodaé lewoskret z ul. MZD: Prawoskret w ul. Chopina

la/ Krzysztof
Telizyn

Chopina lub prawoskret
w ul. Chopina, doda¢
potudniowe wejscie na
PAT, potnocne §luzy
wjazdowo-wyjazdowe
PAT przesuna¢ na
wysoko$¢ Slimaka
Getynskiego oraz
poprowadzi¢ torowisko
przez most srodkiem
pomigdzy jezdniami.

zastosowano w wariancie 2. Nie ma
mozliwosci przesunigcia potnocnych §luz
w rejon Slimaka Getynskiego poniewaz
sluzy te sa zlokalizowane przed Placem
Artylerii Polskiej. Slimak Getynski lezy po
poludniowe;j stronie Placu Rapackiego.
Problem lokalizacji torowiska w osi mostu
lub na jego skraju jest kwestia otwarta.
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28 | Koncepcja Nr Usuna¢ wydtuzone MZD: Wydtuzone rondo jest propozycja
2 | Krzysztof rondo, poétnocne §luzy zawarta w wariancie nr 2. Brak tego ronda
Telizyn wjazdowo-wyjazdowe, zawarto w wariancie nr 1A. Nie ma

PAT przesunaé na mozliwos$ci przesunigcia poéinocnych $luz

wysoko$¢ Slimaka w rejon Slimaka Getynskiego poniewaz

Getynskiego oraz $luzy te sa zlokalizowane przed Placem

poprowadzi¢ torowisko Artylerii Polskiej. Slimak Getynski lezy po

przez most $rodkiem poludniowe;j stronie Placu Rapackiego.

pomigdzy jezdniami Problem lokalizacji torowiska w 0si mostu
lub na jego skraju jest kwestia otwarta.

29 | Koncepcja Nr Dodac torowisko przez Pan Maciej Neumann: Koncepcja nie
4/ Krzysztof most $rodkiem stwarza  technicznych  przeszk6d w
Telizyn pomigdzy jezdniami i poprowadzeniu tramwaju przez most.

zaprojektowac Wregcz przeciwnie — wydzielony w strong
ponocne Sluzy mostu buspas przewidziany jest wlasnie
wjazdowo wyjazdowe jako PAT.

PAT na wysokosci

Slimaka Getynskiego.

30 | Koncepcja Nr - Poprowadzenie PAT Pan Maciej Neumann: Drugie przejscie dla
4/ Jakub przez Most pieszych jest przewidziane w koncepcji —
Golgbiewski Pitsudskiego. Na takim jest jednym z jej fundamentalnych zatozen.

PAT by¢ moze mozna
by dopusci¢ do ruchu
taksowki.

- Wprowadzenie
drugiego przejscia dla

PAT na moScie - pozadany ale nierealny ze
wzgledu na zbyt mata szeroko$¢ na moscie.
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pieszych na
zintegrowany peron
przesiadkowy, ktore
jednoczesnie udrozni
ciag pieszy na linii ul.
Mickiewicza - Luk
Cezara

- Przejscia powinny
by¢ szerokie a okres
zielonego $wiatla
wydhuzony.

31 | Koncepcjala Umiejscowienie linii Aby tramwaj nie mial kolizji z | MZD: Problem lokalizacji torowiska w osi
i 1b/ Adam tramwajowej srodkiem | samochodami mostu lub na jego skraju jest kwestia
Swiatkiewicz mostu. otwartg
(spotkanie Pan Maciej Neumann: Tramwaj w osi
konsult.) mostu, a nie przy jego krawedzi likwiduje

niepotrzebne  kolizje ze  Slimakiem
Getynskim 1 ul. Kopernika. Na placu AK
umozliwia w przyszioSci poprowadzenie
torow przez wiadukt na cate lewobrzeze —
a jest to jedyne miejsce gdzie mozna to
uczyni¢ (wobec braku miejsca na
torowisko na nowym moscie).

32 | Koncepcjala Zwezenie do szerokosci MZD: Zawegzenie jezdni do jednego pasa
i 4/ Adam jednego pasa na na wysokosci PAT jest nieuzasadnione z
Swiatkiewicz wysokosci PAT punktu widzenia bezpieczenstwa 0sOb
(spotkanie podrozujacych komunikacja miejska jak i

41




b
-
¥ wonsuirace
SPOLECINE

konsult.)

kierowcow.

Pan Maciej Neumann: Dwie jezdnie w
kierunku pétnocnym wydaja si¢ niezbedne,
ze wzgledu na wprowadzenie w Alejg JP2
ruchu z ul. Kopenrika oraz ze Slimaka
Getynskiego - zwlaszcza w obliczu
rozpatrywanych likwidacji lewoskretu z
Chopina oraz zamknigcia Bulwaru. W
kierunku potudniowym mozliwa jest jedna
jezdnia, co lekko utatwi wyjazd z Chopina
na most. W takim wariancie wytniemy
drzewa tylko po jednej stronie, a przy
przesunigciu osi nowego uktadu na zachod
— mozna ocali¢ wigksze 1 liczniejsze
drzewa od strony fontanny.

33 | Koncepcjal | Poprowadzenie Niezbedna analiza MZD posiada analize techniczna stanu i
b/ Jerzy tramwaju przez most. | techniczna wytrzymato$ci mostu. Warto dodaé, ze
Czerny wytrzymato$ci mostu. ewentualne poprowadzenie tramwaju przez
(spotkanie most poprzedzone zostanie kapitalnym
konsult.) jego remontem.

34 | Koncepcja 1/ Wprowadzenie dwoch MZD: Zastosowanie dwoch jezdni po dwa
Uczestnik pasow ruchu w obu pasy ruchu przewidziano w wariancie nr
(spotkanie kierunkach. 1A 2.
konsult.) Pan Maciej Neumann: i 4.
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35 | Koncepcja nr Pasaze handlowe w MZD: Pasaze handlowe w przejsciu
2/ Uczestnik podziemnym przejsciu podziemnym sa elementem o ktorym
(spotkanie mozemy szczegotowo mowi¢ na etapie
konsult.) prac projektowych. W chwili obecnej

nalezy skupi¢ si¢ na wyborze konkretnego
wariantu ruchowego, ktéry to pozwoli na
przystapienie do prac projektowych.

36 | Koncepcjanr | Linia tramwajowa do | Poprowadzenie MZD: W najblizszych nie planuje si¢
1 b/ Pan Dworca Gtéwnego tramwaju dalej, niz do budowy ukladu torowego umozliwiajacego
Kofcz Dworca Glownego. poprowadzenie tramwaju poza Dworzec
(spotkanie Glowny.
konsult.)

Pan Maciej Neumann: Nalezy jednak
wyprowadzi¢ tramwaj z mostu tak, aby w
przysztosci moc jak najlatwiej to uczynic.
A 7Ze jedynym miejscem gdzie mozna to
zrobi¢ jest Plac AK, wigc tory powinny
by¢ poprowadzone $rodkiem mostu i
obecnie na Placu AK skrecaé w strong
Dworca. W przysztosci bedzie mozliwe
proste przedtuzenie linii np. osig Trasy
Staromostowej do Andersa.
37 | Koncepcja nr | Linia tramwajowa na | Lepiej potaczy¢ linia

1b/
Uczestniczka
(spotkane
konsult.)

moscie

tramwajowa dworzec z
Podgérzem, poniewaz
przez most jezdzi wiele
polaczen z dworcem.

MZD: Inwestycja o ktdrej Pani pisze nie
jest objeta zadnymi planami.
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38 | Koncepcja nr Nie mozna wykres$la¢ MZD: Prosze zwrdci¢ uwage, ze koncepcja
3/ Jerzy tunelu ze wzgledu na z tunelem podziemnym dla samochodow
Czerny zbyt duzy koszt. Ta jest jednym z wariantéw poddanych pod
(spotkanie sprawa jest Konsultacje spoteczne. W kazdym =z
konsult.) dyskutowana juz bardzo opracowan jako element pomocniczy

dhugo. Jest jeszcze czas, zostaly dodane plusy i minusy rozwiazan.
zeby pozyska¢ srodki Niewatpliwie biorac pod uwage wariant z
na porzadne tunelem podziemnym nalezy podkresli¢
rozwiazanie problemu. koszty jego budowy.

31 | Koncepcja nr | Rysunek Patrz rysunki ponizej - Wprowadzenie tej zmiany zapewni

1B/
Krzysztof
Ryba

skrzyzowania ulic:
Jana Pawta II -
Mickiewicza — Waty
gen.Sikorskiego

tabeli.

Przedstawiam 2
warianty, rozniace si¢
tylko pasem PAT od
strony placu
Teatralnego (a przez to
i kosztami
wprowadzenia
koncepciji).

bardzo dobra przejezdnos¢ dla
srodkoéw komunikacji miejskie;.

- Wyeliminuje zbyt skomplikowane
wydtuzone rondo (nieczytelne, dla
przecigtnego kierowcy)

- Wyeliminuje podwoéjne przecigcie
si¢ ruchu samochodowego z kierunku
Podgorza (wzdhuz aleji JPII) z linia
tramwajowa.

MZD: Koncepcja Pana zostanie poddana
analizie projektanta.
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OPIS zmodyfikowanego wariantu 1B (patrz pkt. 31 powyzszej tabeli)
Ponizszy rysunek przedstawia koncepcj¢ skrzyzowania Jana Pawta II - Mickiewicza - Waty gen. Sikorskiego.
Wprowadza klasyczne rondo, do ktdrego:

1) Od Placu Niepodlegtosci ulica Aleje Jana Pawta Il ma trzy pasy, (z czego jeden to BUS-pas). Przed samym skrzyzowaniem zostaje
zawezona do dwu pasow, z czego jeden jest pasem specjalnym tylko dla autobusow. Skret w ulice Mickiewicza odbywa si¢ z BUS-pasa.

2) Od placu teatralnego ulica Waty gen. Sikorskiego wioda dwa pasy, (z czego jeden to BUS-pas/PAT).

3) Na rondo autobusy komunikacji miejskiej moga wjechac i zjecha¢ wydzielonymi dla siebie pasami.

Rysunki do uwagi nr 31 (autorstwa p. Krzysztofa Ryby):
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WARIANT 1C BUS-pas

¥
g
R %
SKRZYZOWANIE ULIC: JANA PAWLA II - MICKIEWICZA - Sk %
-WALY GEN. SIKORSKIEGO 4 W
WYDLUZONE RONDO NA SKRZYZOWANIU

OZNACZENIA

Kraweznik uliczny, wystajacy
e = = = Kraweznik uliczny, betonowy, wtopiony

Nawierzchnia jezdni &
Projektowane PAT ze Sluzami  « g:‘\ v
Projektowane chodniki .q

Projektowana $ciezka rowerowa
wenni Projektowany przebieg linii tramwajowej
Istniejace drzewa do wycinki '
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WARIANT 1C PAT

SKRZYZOWANIE ULIC: JANA PAWLA II - MICKIEWICZA -
- WALY GEN. SIKORSKIEGO
WYDLUZONE RONDO NA SKRZYZOWANIU

OZNACZENIA

Kraweznik uliczny, wystajacy
e = = = Kraweznik uliczny, betonowy, wtopiony

Nawierzchnia jezdni &
Projektowane PAT ze Sluzami  « g:‘\ v
Projektowane chodniki .q

Projektowana $ciezka rowerowa
wenni Projektowany przebieg linii tramwajowej
Istniejace drzewa do wycinki '
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Inne propozycje:
1) Pan Ryszard Stachowiak

Wyjasnienie: Uczestnik otwartego naboru propozycji przebudowy Pl. Rapackiego, ktorego
koncepcja zostata odrzucona z uwagi na budoweg przejscia nadziemnego, podczas konsultacji
spotecznych przedstawil zmodyfikowana koncepcjg, w ktorej ktadka dla pieszych jest na
poziomie chodnikéw. Propozycja p. Stachowiaka zostaje wiaczona do raportu
pokonsultacyjnego, jako uwaga zgtoszona w trakcie konsultacji, jednakze nie byto
mozliwo$ci oddawania na nig glosow.

Ryszard Stachowiak

Plac Rapackiego - Konsultacje Spoteczne - Koncepcja Przebudowy
W zwiazku z prowadzonymi konsultacjami spotecznymi w sprawie zmian na Placu
Rapackiego przedstawiam zmodyfikowana wersj¢ zgloszonej wezesniej mojej propozycji.

Projekt przewiduje:

1. Przeniesieniu torowiska na zachod na obecny chodnik i prawa jezdnig Alei w kierunku
mostu oraz wykonanie zintegrowanych przystankéw PAT (zachowanie mozliwosci
ewentualnego potaczenia z linig Nr 4.przez most).

2. Ptynne obnizeniu poziomu Alei Jana Pawta II na odcinku dtugosci 100 m. 0 4,5 m. w
srodkowej czesci tego odcinka.

3. Zwegzenie obnizonej czgsci Alei IP II o szerokos¢ przeniesionego torowiska.

4. Wykonanie ktadki dla pieszych i rowerzystoéw na obecnym poziomie gruntu,
nad $rodkiem tego obnizonego odcinka.

Czas realizacji (zdaniem autora): prace projektowe 6-9 miesigcy, wykonanie 6 miesigcy
1. przetozenie 200 m torowiska i wykonanie PAT-6w

2. wykonanie wykopu i wywiezienie 2700 m3 piasku (120 wywrotek)

3. wykonanie muréw oporowych 200 mb, 1000 m2

Przyblizone koszty inwestycji (zdaniem autora) to 10 min zt.

(Dla poréwnania tyle kosztowat parking na pl. Sw. Katarzyny gdzie zakres prac byt duzo
wigkszy, wywieziono tam wigcej ziemi i wykonano wigcej prac betonowych)
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PLUSY: Wygoda, bezpieczenstwo, mozliwosci wykonawcze

1.

No ogkrwd

8.
9.

Wydzielenie komunikacji pieszej (i rowerowej) bezkolizyjne przejscie, poprawa
bezpieczenstwa.

Poprawa elastycznosci 1 ptynno$ci ruchu samochodéw.

Poprawa bezpieczenstwa i warunkow korzystania z komunikacji miejskiej PAT.
Zmniejszenie hatasu na placu i przy fontannie Cosmopolis.

Zachowanie otwartej przestrzeni krajobrazoweyj.

Zachowanie obecnego tadu przyrodniczego, kulturowego — potaczenie Staréwki i
Bydgoskiego Przedmiescia i infrastrukturalnego (przebudowa nie koliduje z przebiegiem
strugi oraz mediow: wod — kan, gaz).

Mozliwos$¢ poprowadzenia linii tramwajowej na most w miargpotrzeb.
Mozliwos$¢ prowadzenia prac etapami bez potrzeby ograniczania ruchu.

10. Stosunkowo niskie koszty przy uzyskanych efektach takiego rozwigzania

MINUSY:

1.
2.

Woyjazd z ul. Chopina tylko w prawo na most.
Wycigcie 7 drzew.

W
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2) Uczestnik konsultacji (imig¢ i nazwisko nie zostaly podane):

Chciatbym podsunaé pomyst na rozbudowe. Tyle réznych plandéw jest ale nie wiadomo ktory
wybra¢? Moja propozycja jest taka aby byto bezpiecznie i tadnie si¢ prezentowato to
zbudowac¢ Tunel Szklany z pod§wietleniem LED nad ulica aby wszyscy mogli podziwiac i
tunel z samochodu 1 okolice z tunelu szklanego. Nie trzeba przynajmniej przebudowywacé
specjalnie Placu Rapackiego ani robi¢ jakis wykopow a Tunel nad ulica zwigkszy
bezpieczenstwo kierowcom jak i pieszym nie martwigcym si¢ czy zdaza przejs$¢ czy nie? Z
mysla o niepetnosprawnych i Matek z dzieémi mozna by byto zamontowac¢ jakas windg albo
ruchome schody? Dla mnie ta koncepcja jest bezpieczna a Szklany Tunel nad Placem
Rapackiego bedzie lepiej si¢ komponowat i prezentowal niz puszczenie pod ziemia pieszych
albo samochody. Mysle ze wiele 0s6b ze mng si¢ zgodzi.
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Uwagi 0golne zgloszone w ramach konsultacji, nieujgte w tabeli zbiorczej:

1)

2)

3)

4)

Eugeniusz Martyniuk:

Projekt pana Stachowiaka jest najlepszym 1 chyba najtanszym rozwiazaniem.
Bezkonfliktowy ciag pieszy ze Starowki na Bydgoskiego Przedmiescie jest podstawowym
I najwazniejszym elementem przebudowy. Bez ciagu spacerowego nad wykopem dla
samochodow, przebudowa Placu jest bezsensowna. Dobrze byloby, gdyby szeroko$é
ciagu wynosita min. 20 m. - oczywiscie jezeli pozwola na to uwarunkowania techniczne.

Jakub Gotebiewski:
a. Wazne aby nowy plac byt przestrzenia bardzo przyjazna zgodnie z zalozeniami
przedstawionymi w koncepcji Pawta Kotacza
b. Warto aby wprowadzone rozwiazania wyraznie wzmacniaty atuty komunikacji
alternatywnej (autobusy, tramwaje, taxi i rowery). Chodzi o to, aby czgsc
mieszkancow rzeczywiscie przesiadta si¢ na transport zbiorowy. Dlatego w moim
odczuciu wazne jest, aby:
— przesiadki byty jak najptynniejsze
— czasy dojazdu jak najkrotsze
— aby autobus i tramwaj jechaty przez most szybciej niz samochod
—aby podréz z Dworca na przykltad na kampus UMK nie wymagata
dwukrotnego kasowania biletu (bilet czasowy?)
—by¢ moze konieczne bedzie ponowne przemys$lenie sieci polaczen
autobusowych

Krzysztof Kuczborski

jako mieszkaniec Przedmiescia Bydgoskiego zdecydowanie sprzeciwiam si¢ opcji tunelu
dla pieszych. Jest to archaiczne rozwiazanie, nie proekologiczne i nie promujace
zdrowego/aktywnego sposobu przemieszczania si¢. Ponure tunele dla pieszych to relikt
minionego ustroju. Plac Rapackiego jest miejscem w ktérym nalezy promowac rower i
spacer pomigdzy starowka a Bydgoskim. Ruch samochodowy trzeba mozliwie
zmniejszy¢ lub ukry¢ przez zastosowanie tunelu dla samochodow (koncepcja 3 lub 4).
Moze by¢ kosztownie ale zrobi sig to raz na zawsze. Torun jest miastem nowoczesnym.

Krzysztof Kawa:

Nie chciatbym si¢ wypowiada¢ na temat. ktora z przedstawionych koncepcji powinna by¢
realizowana. Wydaje mi si¢ jednak, ze wtadze miasta powinny wybra¢ koncepcje, ktora
odpowiada zardowno mozliwosciom finansowym oraz pozwoli na dalszy rozwdj miasta.

W kazdej koncepcji przebudowy powinno si¢ zwrdci¢ baczng uwage na to, co moze kry¢
si¢ pod ziemia. Jest to istotne zwtaszcza w miescie o wielowiekowej tradycji.

Przed ostateczna decyzja o rozpoczeciu prac projektowych zawsze powinno sig
przeprowadzi¢ kompleksowe badania podziemne aby zbadac:

— co moze utrudni¢ budowe,
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— co mozna by przy pracach budowlanych dodatkowo odstoni¢ i uatrakcyjni¢ oferte
turystyczna miasta.

Mato kto wie, ze w Toruniu Plac Rapackiego i Plac Artylerii znajduja si¢ na terenie
dawnych fortyfikacji z XVII - X1X wieku:

— rejon Placu Rapackiego - relikty BRAMY BYDGOSKIEJ

— rejon Placu Artylerii - pozostatosci grodzy fortecznej w fosie, podobnej do tej, ktora
znajduje si¢ pod przyczétkiem mostu drogowego.

— moga tez by¢ fragmenty stanowisk bojowych w zalamaniach fosy.

W epoce georadaréw takie badanie mozna przeprowadzi¢ stosunkowo szybko i za
niewielkie pieniadze. Nawet w pobliskim Chetmnie zdecydowano si¢ na badanie
georadarem w ubieglym roku. Poproszono w tym celu ekipg z telewizyjnego programu
"Bylo nie mingto". W wybranych miejscach mozna dokona¢ prace wykopaliskowe w celu
doktadniejszego poznania tego co jest ukryte pod ziemia i ustalenia SpoSobu
zagospodarowania. Ostatnio w wielu miastach Polski (np. Krakéw) i Europy jest moda na
odstanianie reliktow przeszto$ci przy okazji prowadzonych inwestycji. Zawsze powstaje
dodatkowa atrakcja turystyczna. W Toruniu jest grupa osob, ktore moga oprocz mnie
udzieli¢ szczegoétowych informacji, w tym Miejski Konserwator Zabytkow, cztonkowie
Towarzystwa  Przyjaciot  Fortyfikacji, czlonkowie Torunskiego  Towarzystwa
Fortyfikacyjnego. Liczg, ze wladze miasta wezma moj glos pod uwagg.

Uczestnik dyzuru konsultacyjnego:
Nie nalezy w sposob znaczacy ingerowac w istniejacy uktad komunikacyjny.
— Nalezy wydluzy¢ sygnalizacjg $wietlna na przejs$ciu dla pieszych na P1. Rapackiego.
— Nalezy zachowac istniejacy drzewostan.
— Po otwarciu nowego mostu natezenie ruchu na Pl. Rapackiego znaczaco spadnie.

Uczestnik dyzuru konsultacyjnego:

— Dobry rozwiazaniem jest podziemne przejscie dla pieszych o tagodnych spadach.

— Nalezy si¢ wzorowac na przejsciu dla pieszych przy wiadukcie przy ul. Kosciuszki.

— Woybrany wariant powinien by¢ uzasadniony nie tylko komunikacyjnie, ale réwniez
kosztowo.

Uczestnik spotkania konsultacyjnego:

Jedynie koncepcja pana Stachowiaka poruszata problem wyprowadzenia toréw
tramwajowych poza pasy jezdni - na pl. Artylerii i pl. Rapackiego. Poprowadzenie
tramwaju poza jezdnig juz rozwiazuje problem, bo zwigksza czas przejazdu o 1 cykl
Swiatel. Takie rozwiazanie powinno by¢ wprowadzone nawet do najbardziej oszczgdnej
formy - PAT poza jezdniami.

Lech Marecki (spotkanie konsultacyjne):

Musimy wzia¢ pod uwage, Ze to jest inwestycja wieloletnia 1 nie mozna oszczg¢dza¢ w
takim przypadku.
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9) Jerzy Czerny (spotkanie konsultacyjne):
Dlaczego nie zbudowac¢ przy Pl. Rapackiego? Potowg mostu juz mamy - projekt. Mozemy
ten most wschodni powieli¢. PowinniSmy takze rozwazy¢ mozliwos¢ dobudowania
drugiej jezdni na moscie.

55



7 L)
B St
¥ konsuiracae
SPOLECINE

Ity

Miasto Toeun

Rekomendacje przestane przez grupy mieszkancow:

Torun, 22 kwietnia 2013

Rekomendacja

Bedgac inicjatorami oddolnych konsultacji spolecznych w sprawie przebudowy Placu Rapackiego
przedstawiamy w punktach jakie rozwigzania uwazamy za potrzebne oraz jakiego rodzaju
uzytecznosci oczekujemy od nowego Placu Rapackiego.

1. Stawiamy na koncepcje ktora pozwoli na réwnych prawach wspdlistnie¢ ruchowi
pieszemu, samochodowemu oraz komunikacji miejskiej.

Majgc na wzgledzie bezpieczenstwo oraz praktycznosé rozwigzan pragniemy zeby ruch samochodowy
nie byl dominujacym czynnikiem przy podejmowaniu decyzji w sprawie Placu Rapackiego. Chcemy
zeby Plac pozostal wezlem przesiadkowym jednak chcemy takie zeby poprawiony zostal ruch
pieszych przemieszczajgcych sie miedzy Bydgoskim i Stardwk3. Uwazamy ze warto wykorzystac
rozwigzania strategii Zrownowazonego rozwoju.

2. Jestesmy za rozwigzaniami pozwalajgcymi polgczyé Bydgoskie ze Starowky oraz
zwigkszajqcymi ilos¢ miejsc zielonych i stuzgcych rekreacji.

Niech Plac Rapackiego znajdujgcy sie miedzy Staromiejskim a Bydgoskim stanie sig miejscem
rekreacji. Stworzenie miejsc zielonych oraz miejsc rekreacji bedzie odpowiedzia na potrzeby
mieszkancow. Ideg wartg chwili zastanowienia jest system polgczen z waznymi punktami
znajdujgcymi sie w obrebie Placu Rapackiego = bulwar, fontanna, most. Wazne zeby mieszkancy czuli
sie na Placu Rapackiego dobrze i bezpiecznie.

3. Biorgc pod uwage newralgicznosé punktu jakim jest Plac Rapackiego popieramy koncepcje
stworzenia PAT z mozliwoscig rozszerzenia tej koncepcji az do Alei Solidarnosci.

Koncepcja PAT jest, Naszym zdaniem, najlepszym rozwigzaniem dla Placu Rapackiego w kwestii
komunikacji miejskiej. Zintegrowane przystanki pozwolz na komfortowe przesiadanie sie. Warto
zastanowic sie nad przediuzeniem PAT az do Alei Solidarnosci co zapewni autobusom i tramwajom
omijanie korkdw oraz poprawe komfortu podrozy. Ciekawg propozycig jest stworzenie tak zwanych
Lzielonych toréw” czyli zasianie trawy na torowisku tramwajowym. Jest to estetyczne rozwigzanie
zwigkszajgce udzial zieleni w przestrzeni.

4. Sprzeciwiamy sie tworzeniu tunelow oraz przejsé podziemnych.

Bardzo wainy aspekt dla mieszkaricow Naszego miasta. Tunele oraz przejécia podziemne uznajemy za
nieestetyczne oraz niebezpieczne. Przejscie podziemne nawet monitorowane jest miejscem gdzie
wydarzyc sie moze wiele. Dodatkowo sprowadzenie ruchu pieszego pod ziemie to przeszkoda dla
osob niepetnosprawnych oraz starszych. Oprocz aspektow czysto spotecznych wadg takich rozwigzan
53 takze koszty inwestycji.

Rekomendacje zostaly wypracowane podczas Kawiarenki Obywatelskiej
ktora odbyla sie w dniu 15 kwietnia br. w Chilli Rock Bar w Toruniu.
W spotkaniu brali udziat przedstawiciele torunskich organizacji pozarzagdowych
oraz Rad Okregow Bydgoskiego i Staromiejskiego.

Uczestnicy: Fundacja Stabilo, Pracownia Zréwnowazonego Rozwoju, Ruch Mtodych, Stowarzyszenie
Mlody Glos, Stowarzyszenie ,Miodzi Demokraci®, Stowarzyszenie Inicjatywa Miodych,
Stowarzyszenie ,Wedka", Rada Okregu Bydgoskie Przedmiescie, Rada Okregu Staromiejskie
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Stanowisko rad okregow nr 1, 2 oraz 4:

Torun, 22 kwietnia 2013 roku

Stanowisko Rad Okregow (Podgorz — Nr 1, Stawki — Nr 2 i Czerniewice — Nr 4)
w sprawie przebudowy Placu Rapackiego i transportu zbiorowego
w lewobrzeznej czgsci Torunia

W zwigzku z toczacy sie dyskusjg na temat koncepcji przebudowy Placu Rapackiego oraz

planowego réwnoczesnie remontu mostu im. ). Pilsudskiego =~ jestesmy zobligowani przedstawic

stanowisko w w/w sprawach ukazujgce punkt widzenia mieszkancdw lewobrzeznego Torunia.

1.

Uwazamy, ze pomys! przywrocenia ruchu tramwajowego na moscie w obecnej sytuacji
spowoduje znaczne utrudnienie w komunikacji mieszkaricow w relacji prawobrzeze-lewobrzeze.
Przeprowadzenie tramwaju wylacznie na potrzeby skomunikowania prawej strony miasta
z Dworcem Glownym wydaje sie niewystarczajgcym powodem do ponoszenia znacznych
kosztow inwestycji w najblizszym czasie. Obecny rozktad komunikacji miejskiej w stopniu
wystarczajgcym gwarantuje w/w polaczenie. Gldwnym celem komunikacji tramwajowej jest
przewozienie znacznych ilosci pasazerow, co w zwigzku z bardzo niskim wspdiczynnikiem
urbanizacji terendow polozonych na lewym brzegu Wisly bedzie w najblizszym czasie nierealne.
Chcemy, aby dyskusja nt. wprowadzenia tramwaju na most stala sie pretekstem do opracowania
spojnej wizji komunikacji miejskiej w lewobrzeznej czesci Torunia. Dopierc po dopasowaniu
siatki polgczenn do przeprowadzanych w najblizszym czasie inwestycji (ukonczenie nowego
mostu, remont starej przeprawy), a takie uwzglednieniu dynamicznych procesow
urbanizacyjnych (majacych miejsce rownoczesnie na duzej przestrzeni lewobrzeinych osiedli),
bedzie mozliwe znalezienie optymalnego sposobu ich potgczenia.

Nie czekajac na prowadzone aktualnie i w przysziosci inwestycje, konieczne jest opracowanie
schematu komunikacji miejskiej w okresie remontu mostu im. Pilsudskiego. Nalezy
m.in. powrocic do koncepcji linii autobusowej {aczgcej jedynie lewobrzeine asiedla (ktdra jest
niezbedna réwniez do zapewnienia rownego dostepu do organizowanego targowiska), a takie
do stworzenia zastepczej Szybkiej Kolei Miejskiej, ktora w przypadku sukcesu mogtaby zostac
na trwale wpisana w torunskg siec potgczen komunikacyjnych.

Konieczne jest rowniez rozpoczecie dyskusji na temat organizacji ruchu na moscie
im. Pilsudskiego po jego przebudowie. Jej efektem powinno by¢ znalezienie rozwigzania
(popartego m.in. badaniami i symulacjami) gwarantujgcego maksymalne usprawnienie ruchu
w ramach ograniczonych mozliwosici techniczno-budowlanych.

RADA OKREGU NR 1 RADA OKREGU NR 2 RADA OKREGUNR 4

PODGORZ STAWKI CZERNIEWICE

Wojciech Klabun Roman Skibinski Wieslaw Kania

/-1 /-7 /-1

Przewodniczacy Przewodniczzcy Przewodniczacy
Rady Okregunr 1 Rady Okregu nr 2 Rady Okregu nr 4

57



7 il

g -
’ KONSULTACIE
SPOLECINE

Miasto Toeun

Opinia Stowarzyszenia Rowerowy Torun

\
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Urzedu Miasta Torunia

W zwiazku z prowadzonymi konsultacjami spotecznymi odnosnic przebudowy Placu Rapackiego w *
Toruniu stowarzyszenie Rowerowy Torun pragnic przedlozyé swoja opini¢ w tym temacie.
1. Obserwacje ruchu drogowego w cbrebic Placu Rapackicgo przeprowadzone w ostatoich s
latach przez nasze stowarzyszenic m.in. przy okazji pomiarz ruchu rowerowego pokazaja, ze
w godzinach szczytu to nie picsi sa przyczyna zatordw drogowych lecz zbyt duZe natgZenie -
ruchu ‘samochodowego w odnicsieniu do parametréw technicznych AL Jana Pawla 11 oraz
mostu im. Pilsudskiego (Srednic natgzenic ruchu ma moécic rzedu-ok. 45 000 pojazdow
mechanicznych na dobg). Kosztowna budowa tunclu dla pieszych mo2e tytho w minimalmyan
stopniu polepszyé przepustowosé ruchu pojazdéw natomiast znaczaco pogorszy warunki
ruchu rowerowego i picszego w-obrebie -placu tworzac zbyteczne i archaiczne przeszkody
architektoniczne w postaci schodéw. Biorac pod wwage charakter i lokalizacjg- Placa
Rapackiego bndowa podziemmego przejécia dld pieszych T rowerzystow jest wysoce
niewskazatia, i
2. Idea tunclu dla samochodéw jest koncepeyjnie shuszna jednakowoz ze wzgledu na wysokie '
koszty wykottania oraz utrzymania wydaje si¢ propozycja malo reaing. 7
3. Stworzenie wspdinego przystanku autobusowo-tramwajowego na pélnoc od przejicia-dla
pieszych przez Al Jana Pawia Il wymaga przeprowadzenia doglebnyeh analiz opartych m.in.
na podstawie aktualnej i planowanej sieci polyczen komunikacii miejskiej. Parametry ‘.i
techniczne peronGw muszy uwzgledniaé duzg lo$é pasazerbw w godzinach szozytu
korzystajacych z przystankéw w obrgbie Placu Rapackiego. Istnieje prawdopodobiefisiwo, 2e
perony wydzielome pomiigdzy jerdniami nie pomiecszezy wszystkich pasazerdw komunikacji
micjskiej oczekujacych na tramwaj lub autobus (takze komunikacji pozamiejskiej) jednak - *
ocena tego faktn winna zostaé poddana dokladnej ekspertyzie, Budowa przystanku °,
Zintegrowanego- wraz: z pozostawianiem przekrofur jezdni- 2x2 wymuszataby  koriecznosé
wycinki drzew znsjdujacych si¢ w pasie drogowym, co byloby niekorzystne die ogélacgo.
wygladu placu oraz Al Jana Pawda IL 4
#. Ewentualne wytyczenie torowiska tramwajowego przez most w kierunku Dworca Giéwnego .
winno zostaé poddane szezegdlowej analizie-uwzgledniajace} koszty przedsiewaiecia; a takze
skutki jego wdrozenia dla cafego systemm komunikacji miejskiej w Tonmiu. Bulowa:
torowiska tramwajowego wraz ze zmianami w rozkladzie autobuséw jezdzacych na Dworzec i

WWW.TOWETOWYtoTuR com.pl
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WWw.rowerowytonm,com.pl

Miasto paradoksainie moze pogorszy¢ bezpodrednia dostepnosé osiedli z dworcem kolejowym.,
oraz wydluzy¢ czas podrézy komunikacja miejska poprzez konieczno$é korzZystania z
przesiadek, ktére w miescie wielkodei Torunia winy pozostat ostatecznoseia, 1
5. Z punktu widzeniz ruchu rowerowego komieczme jest zachowamie obecnego- ukladu- dedg
rowerowych w obrebic Placu Rapackiego wraz z ewentualng rozbudowa infrastruktury (W s
kicrunku obszaru Staromiejskiego). Ewentualna przebudowa placu moze tylko wplynaé na i
polepszenic parametrdw technicznych istniejace] infrastruktury dla rowerzystow. :
6. W ramach remontn most bezwzglednie konieezne z punktr-widzenia ruchw rowerowego i
picszego jest poszerzenie istniejacych chodnikéw do parametréw pozwalajacych na ‘.
wytyczenic obustronnych chodnikéw i drdég rowerowych. Proponujemy przyjac minimalna"‘-':‘.
Iaczng szeroko$c¢ drogi rowerowej i chodnika 4,40 m (2 metry chodnik, 2 metry droga *.
rowerowa, po-0,2 m obustronnej skrajni). Jest-to-dzialanie kenieczne; kidre pezweli-2aréwno
pieszym i rowerzystom bezkonfliktowo wspoldzieli¢ przestezefi mostu, ktdry ze wzgledu na ..
swoje poloZenie zawsze peini¢ bedzie kluczowy rolg dla ruchu pieszo-rowerowego pomlqdzy 1
fewa i praws strong Wisty. :,
W zwigzku- z powyZzszym- stowaszyszenie  Rowerowy. Toruh- pmopouqaw maksymalaym. stopniu
zachowanie obecnej formy placu wraz z wydiuzeniem czasu zielonego dla pieszych i rowerzystdw “6
kilka sekund, co poprawi warunki ruchu w jego obrgbie dla niechronionych uczestnikéw ruchu. Przy i
remoncic mostu konicczne jest poszerzenie chodnikéw celem wytyczenia dwekierunkowej drogi =
rowerowej-- i chodnika. po- stronie. wschodniej i zachodniej. . Ewentualne. zmiany polegajace na
wydzieleniu  wsplnych przystankéw  autobusowo-tramwajowych czy przeprowadzeniu linii
tramwajowej w kierunku dworca miasto musza zostaé poprzedzone rzeteinymi wieloaspektowymi .
analizami. 3
Most Pilsudskiego po. oddanin. do uiytku. trasy Nowomoestowej. . winien. pelnid _funkcic lokalna,
prowadzi¢ ruch samochodéw do 3,5 tony wrez z komunikacjg miejska oraz zapewniad odpowicdni'e\
parametry dla weiaz niedocenianego w naszym miescic i kraju ruchu pieszego oraz rowerowego. Ruch: |
tranzytowy i powyzej 3,5 tony winien byé skierowany bezwzglednie na nows trase. 3

Joanna Jaroszyniska

,iﬂ“;ﬂmw

ul. KTonowica 33/2

' 87 - 100 Torufi -
stow@rowerowytorun.com.pl’ i

www.rowerowytoren.com.pl

www.rowerowytorun.com.pl -

59



IV Dokumentacja fotograficzna

Spotkanie konsultacyjne:
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Spacer badawczy:
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V Projekt plakatu oraz ulotki

Tramwaj przez most?

:l':t't*l’)grf"vany Przystanek J h’w
T oPsowo-tramwajowy (paty» =as
—

P oUl T ot S IEEl elpOdZICRIES

£ : { ' - g 2
% Tunel dia o i pléézyCl‘

- _ Miejsce spotkar>

Przyjdz. Poznaj. Wybierz. w
Zmieniamy
plac Rapackiego

Wybierz najlepszg koncepcje przebudowy placu Rapackiego

‘6‘
Spotkanie konsultacyjne: KONSULTACIE
4 kwietnia (cxwartek), godz. 17:00 SPOLECZNE

Centrum Sztuki Wspotczesnej, Sala Kino Centrum™

ul. Waty Generala Sikorskiego 13 Wptywamy na Torun

Spacer badawczy:

13 kwietnia {sobota), godz. 14:00
Spotkanie na placu Rapackiego

Koncepcje przysziosciowego
zagospodarowania przestrzeni
publicznej pL. Rapackiego | otoczenia,
Dyzur konsultacyjny: formularz do zglaszania uwag

17 kwietnia ($roda), godz, 16:00-18:00 0m,f,f?'??.‘?:,':ﬂ,:efg‘:‘,‘ ’doslcpnc
Punkt Informacyjny Urzedu Miasta Torunia, e o SR

X ) na stronie Internetowe
Waty gen, Sikorskiego 8 > ]
www.konsultacje.torun.pl.

Sonda internetowa;
do 22 kwiletnla 2013r. mozna oddawac glos na wybrang koncepcje przebudowy |
pl. Rapackiego w sondzie internetowej na www torun.pl.

Wpbrmn s i M e aan WM e tores 3f
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Wptywamy na Torun

Tramwaj
Przez most?
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Tunel dla -
sam’ochodow 2
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Zmieniamy
plac Rapackiego

Wybierz najlepsza koncepcje
przebudowy placu Rapackiego.

www.torun.pl
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Wybierz najlepszg koncepcje
przebudowy placu Rapackiego

Zmieniamy
plac Rapackiego

Spotkanie konsultacyjne:

4 kwietnia (czwartek), godz. 17:00
Centrum Sztuki Wspétczesnej, Sala ,Kino Centrum”
ul. Waty Generata Sikorskiego 13

Spacer badawczy:

13 kwietnia (sobota), godz. 14:00
Spotkanie na placu Rapackiego

Dyzur konsultacyjny:

17 kwietnia ($roda), godz. 16:00-18:00
Punkt Informacyjny Urzedu Miasta Torunia,
Waty gen. Sikorskiego 8

Sonda internetowa:

do 22 kwietnia 2013r. mozna oddawac gtos
na wybrang koncepcje przebudowy

pl. Rapackiego w sondzie internetowej

na www.torun.pl.

Koncepcje przysztoiciowego zagospodarowania
przestrzeni publicznej pl. Rapackiego | otoczenia,
formularz do zglaszania uwag oraz sonda
internetowa dostepne s3 do 22 kwietnia 2013 r
na stronie internetowe) www.konsultacje.torun.pl
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VII Podsumowanie

Konsultacje spoteczne zostaly przeprowadzone przez Wydziat Komunikacji
Spotecznej 1 Informacji Urzgdu Miasta Torunia we wspotpracy z Miejskim Zarzadem Drog
w Toruniu w dniach od 4 do 22 kwietnia 2013 r. Proces konsultacyjny zostal poprzedzony
etapem wstgpnym, obejmujacym otwarty nabor propozycji przebudowy PI. Rapackiego, ktory
zostal przeprowadzony w dniach od 12 do 21 lutego 2013 r.

W ankiecie internetowej, w ktorej wzigto udzial 352 mieszkancoéw, zapytano
mieszkancow o wskazanie najbardziej preferowanej koncepcji oraz o przydzielenie
poszczegblnym koncepcjom liczbe punktow od 1 do 6.

e 7 glosowania wynika, ze mieszkancy jako idealne rozwiazanie widzieliby tunel dla
samochoddéw (wariant nr 3).

Kolejne miejsca zajety koncepcje zawierajace PAT:

e Koncepcja nr 4, autorstwa p. Macieja Neumanna - Niezbedny remont nawierzchni
jezdni imostu, PAT az do Alei Solidarnosci, drugie przejscie dla pieszych na
wysokosci ul. Mickiewicza.

e Koncepcja nr 1 b - Remont nawierzchni jezdni i mostu, tramwaj przez most, PAT.
Istotna przebudowa uktadu drogowego. Jedna jezdnia z dwoma pasami ruchu.
"Wydhtuzone rondo". Chodniki i trasy rowerowe bez zmian. (17,2%),

Jednocze$nie, z uwag przekazywanych przez mieszkancow podczas spotkania
konsultacyjnego, spaceru badawczego, a takze nadsytanej korespondencji wynika, ze
mieszkancy postrzegaja budowg tunelu dla samochodow jako rozwiazanie dobre, ale zbyt
kosztowne, niemozliwe obecnie do zrealizowania ze wzgledow finansowych. Dodatkowym
elementem zniechgcajacym do tego rozwiazania jest dlugotrwaty proces realizacji,
wymagajacy dlugotrwatych przygotowan oraz prac drogowych w tym newralgicznym dla
Torunia miejscu, co spowodowatyby znaczne utrudnienia w ruchu drogowym.

Wiele negatywnych opinii w dyskusji oraz korespondencji zebrala koncepcja
przewidujaca budowg pod placem Rapackiego tunelu dla pieszych. Gléwnym argumentem na
,nie” byty tu kwestie bezpieczenstwa pieszych.

W powszechnej swiadomos$ci 0sob bioracych udzial w konsultacjach byt fakt, ze ze
wzgledu na ograniczenia przepustowosci mostu im. J.Pilsudskiego, nie da si¢ w sposob
znaczacy poprawic jakosci ruchu pojazdéw w rejonie placu Rapackiego. W zwiazku z tym
najwigcej uwagi poswigcono kwestiom dostosowania tej przestrzeni do potrzeb ruchu
pieszego oraz integracji komunikacji miejskiej autobusowej i tramwajowe;j.
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Potwierdzaja to wysokie sumy ocen, przyznanych koncepcjom przewidujacym tzw. PAT, tj.
koncepcji 4 oraz 1b, a takze 1a. O ile wigc koncepcja z tunelem uzyskata taczna oceng 1431
punktow, to suma tacznych ocen dla zblizonych koncepcyjnie propozycji nr 4 oraz la
przekracza znacznie 2000 punktéw. Podobnie rzecz si¢ ma przy tacznym analizowaniu
koncepcji 4 oraz 1b.

Rekomendacje:

Nalezatoby zatem przyjac, ze w przypadku gdy petna analiza kosztdw i czasu realizacji
wykaza, ze wykonanie wariantu nr 3 (budowa tunelu dla samochodéw) jest nierealne,
wskazane byloby wowczas rozwazenie przebudowy Placu Rapackiego zgodnie
z koncepcja nr 4+la lub 4+1b. Pozwoli to uzyskaé¢ najbardziej oczekiwany efekt
dostosowania przestrzeni placu do potrzeb ruchu pieszego i integracji transportu
publicznego w ramach PAT.

Uwagi przestane w trakcie konsultacji, odnoszace si¢ do powyzszych wariantow,
powinny rowniez zosta¢ rozwazone (Str. 14-40 raportu). W tym kontekscie nalezy
takze przeanalizowa¢ wnioski przedstawione w piSmie grupy mieszkancow
i organizacji pozarzadowych (str. 45) przeciwstawiajacych si¢ budowie tunelu
I opowiadajacej si¢ za budowa rozwiazania typu PAT, a takze rad okrggow
lewobrzeza, poddajacych w watpliwo$¢ pomyst przywracania linii tramwajowej na
lewy brzeg Wisty.

Istotnym elementem, ktory nalezy bra¢ pod uwagg przy podejmowaniu decyzji jest takze
stan techniczny mostu im. J.Pitsudskiego. Prowadzone wtasnie badania stanu konstrukcji
pokaza jak pilna jest potrzeba wykonania prac remontowych, a wigc wplyna na wybor
wariantu dla catego placu Rapackiego. Jezeli okaze sig, ze nie nalezy odktada¢ prac
remontowych starego mostu, by¢ moze najlepszym rozwigzaniem bedzie wykonanie
szybkiego remontu biezacego 1 zaplanowanie powaznej przebudowy placu Rapackiego —
nawet z tunelem dla samochoddw — ale w perspektywie realizacyjnej 15-20 lat, czyli po
zamortyzowaniu si¢ biezacej inwestycji.

W tym kontekscie analizie powinna by¢ takze poddana propozycja pana Ryszarda
Stachowiaka, ktora zaktada usprawnienie ruchu samochoddw poprzez obnizenie
poziomu Alei Jana Pawta Il na odcinku dlugosci 100 m. o 4,5 m. w srodkowej czgsci
tego odcinka oraz wykonanie ktadki dla pieszych i rowerzystdw na obecnym poziomie
gruntu, nad srodkiem tego obnizonego odcinka. Propozycja ta bytaby zapewne mniej
kosztowna niz budowa tunelu dla samochoddw.
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